Leistungssteigerung

Einleitung

l'aBnahmen zur Leistungssteigerung

Te
2e
3e
4.
Se
e
Te
B
9.
10,
11
12,
13.

Kurbelgehiuse

Kurbelwelle und Schwungscheibe
Zylinder

Kolbeneinbauspiel

Abdichtung des Kurbelgehtuses und des ZylinderfuBes
Zylinderkqpf ’
Zylinderkopfdichtung

Vergaser

Auspuffanlage

Elektrische Anlage

Kithlung

Betriebsmittel und Fahrhinweise
Zusammenfassung der laBnahmen zur Leistungssteigerung



Einleitung

Die Rallye~Sportgruppe des VEB Sachsenring gibt Ihnen nit
dieser Anleitung Hinweise, ﬁie die Leistung des serien-
miBigen Motors P 63 gesteigert werden kann,

Besonderer Wert wurde darauf gelegt, daB der erforderliche
 Anderungsumfang und die Lebensdauer in vertretbaren Gren-
zen bleiben, Ein nach vorliegender Anléitung hergerichte~
ter libtor entspricht dem Anhang J zum internatlonalen
Automobil-Sportgesetz der FIA.

Die Operationen an den Kan#len und Schlitzen werden mit
Frésern, Schleifsteinen, Schmirgelleinen und einer Schleif~
vorrichtung mit biegsamer Welle ausgefilhrt. Gute.Dienste,
vor sllem bei der Bearbeitung der Uberstrdmkanile, leisten
ca. 15 mm breite Feilen, die entsprechend gebogen werden
miissens,

Die Arbeiten an der Auspuffanlage sollen moglichst von
einem erfahrenen Klempner ausgefiihrt werden.

Voraussetzung ist eine gengue und saubere Arbeit, Man kann
- dann mit folgenden Werten rechnen:

max, Leistung cas 35 PS bei 4800 - 5000 U/min
max, Drehmoment: 5,8 - 6 kpm bei 3900 - 4100 U/min

Diese Leistungssteigerung dient nicht nur dem sktiven
Sportfahrer, sondern ergibt auch fiir den Alltagsverkehr
eine bessere Beschleunigung und eine hBhere Durchschnitts-~
geschwindigkeit, Wegen der htheren Fahrleistungen ist be~
sonderes Augenmerk auf eine gut funktionierende Bremsanla-
ge und auf ein einwandfr:ies Fahrwerk zu legen.

In diesem Zusasmmenhang weisen wir auf die Garantiebedin-
gungen hin, _ | -
Fur den Fahrzeugbau gelten u, a. folgende Bestimmngen:
Die Garantieanspriiche erl&schen, wenn der Kasufgegenstand
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von dritter Seite oder durch Einbau von Teilen fremder
Herkunft veriéindert wird. Fir Schéden bzw, Minderungern, die
aus Beteiligungen an Rennern, Rellyes und dhnlichen Veran-
staltungen ihre Ursache haben, wird keine Carantie gewthrt

MaBnaghmen zur Leistungssteicerung

Nechfolgend wird beschrieben, wie die Leistung eines
serienmédBigen Motors P 63 auf ca. 35 PS gesteigert werden
kam.

Erforderlich sind hierzu neue Zylinderkipfe und ein neuer
Auspuffgerduschhauptdadmpfer, Die noch zu #ndernden Bautei-
le kGnnen nachgearbeitet werden., Mit dem serienm#figen
Zylinderkopf ist Aurch Nacharbeit nur eine Verdichtung
von 9 und eine Leistung von ca. 32 PS zu erreichen,

1 Kurbelgehiuse

Der DurchlaB des Ansaugkanals im KurbelgehZuse ist zu
vergro8ern. Dazu wird der Kanal 50 mm, vom Flansch aus
gemessen, auf 28 mm Durchmesser aufgebohrt und dann in
der Hthe und Breite erweitert, Als Hilfamittel dient
eine Lehre dec senkrechten Kanalquerschnittes, die nach
Abb, 1 angefertigt werden kann, 3eim Schleifen der XKa-
nalunterseite wird das unter dem Ansaugstutzen liegen-
de Sackloch angeschnitten, Das dadurch entstehende Loch
ist mit Metallkleber zu verschlieBen.

Die EinlaBdffnungen in die Kurbelr&ume sind in Dreh-
richtung der Kurbelwelle 3 mm zu verlingern und ca. 1 mm
in der Héhe zu vergrdBern. Bel der letzten Operation
ist zu beachten, daB die Hthe der vom Drehschieber
iiberdeckten Dichtfldche 2 mm nicht unterschreitet. Die
Querschnitte der beiden zu den Kurbelrdumen fithrenden
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Kandle sind entsprechend den EinlaBéffnungen zu ver-
grifern. Der Ansaugkanal muB v8llig glatt sein, er
darf keine Unebenheiten und kantigen Uberginge haben.
Die Ansaugwege sind soweil als mdglich zu polieren.
Die GuBkante zwischen der Drehschieberanlagefliche
und dem Kurbelraum ist nach der neuen FinlaBoffnung

auszusparen, Die geﬁnderte'Form des Ansaugkanals und

der EinlaBoffnungen zeigt die Abb. 1.

Kurbelwelle und Schwungscheibe

Fir die leistungsgesteigerte Ausfilhrung ist auf jeden
Fall die Kurbelwelle des Motors P 63, die als kurbel-

. wellenseitiges Pleuellager ein k#figgefiihrtes Rollen-

lager besitzt, einbauen.,

Das Kolbenbolzenlager im Pleuel ist gegen Verdrehen zu
sichern, Die Arretierung mittels Schraube zeigt Abb., 2.
Mach dem Gewindeschneiden ist die Bohrung an der Lauf-
fl&8che mit dem Schleifer zu entgraten, Der Kolbenbol-
zen darf nicht klemmen.

Die Schwungscheibe und die Keilriemenschelbe auf der

Kurbelwelle sind nach Moglichkeit auszuwuchten,

Zrlinder

Der Querschniit der Uberstrdmkanile ist zu vergrdBern.
Das gegchieht, indem an der zylin&erseitigen Wand, vor
allem im oberen bogenformigen Teil des Kanals, Material
vom Leichtmetallumgul weggenommen wird., Von der AuBen-
wand ist ca. 1,5 mm abzuschleifen, Die Wandstirke darft
Jjedoch 1,5 mm nicht unterschreiten, Vorsicht beim
Schleifen! Wandstédrke laufend messen! Sdmtliche Uneben-
heiten in den Kan#len sind zu entfernen und die Xani#le
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so welt als mtglich zu polieren.

Die Einstrdmwinkel und die Abmessungen der Uberstrim-
schlitze werden nicht veridndert., Siesind lediglich zu
kontrollieren und falls erforderlich zu korrigieren,
Zur Kontrolle sind auf einer Scheibe die Einstrsmwia-
kel und die Kanalbreiten anzureiBen, Die Scheibe wird
nach dem Auspuffkanal ausgerichtet und mittels einer
Halterunz an den Stiftschrauben flir den Zylinderkopf
befestigt, Die Kontrolle derEinstrsmrichtung erfolgt
mit einem abgewinkelten Lineal, das an der Kanalwand
angelegt wird. , '

Die Oberkante des AuslaBschlitzes wird bis auf 46 mm
(48 mm bei Verdichtung 9), von der Oberkante Zylinder
gemessen, hochgezogen und, um Kolbenringbriichen vorzu-
beugen, bogenfdrmig ausgebildet. Der AuslaBkanal ver-
lduft von der neuen Schlitzoberkante gerade bis zur
gerienmdfBigen AuslaBéffnung. Die GuBstufe an der Kanal-
unt erseite wird begradigt. Dabeli ist zu beachten, daB
die Schlitzunte- “ante nicht verindert wird. Der Kanal
mf véllig glatt sein, er ist abschlieBend zu polieren,
Die Breite des AuglaBschlitzes wird nicht verdndert.
Die Unter~ und Colerkanten der Schlitze miissen gemnil
Abb., 3 angefast sein. Bei der Bearbeitung der Kanile
und Schlitze ist darauf zu achten, daB die Zylinder-
lauffl&che nicht beschiddigt wird,

Die verdnderte Form der Uberstromkanile und des Aus-
puffkanals sowle die Einstrtmwinkel und Schlitzabmes-
sungen zeigt die Abb., 3. Bel im unteren Totpunkt ste-
hendem Kolben ist zu kontrollieren, ob die Oberkante
des Kolbens und die Unterkante der Schlitze iibereinstim~
men, Abweichungen sind am Kolben zu korrigleren,
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Kolbeheinbaﬁsniel

Wegen der:htheren thermischen Belastung ist bei einem
neuen Motor das Kolbeneinbauspiel auf 0,03 - 0,04 mnm
durch Honen des Zylinders zu vergriBern, Die AuBen~
kontur des Kolbens darf nicht verdndert werden. Bel
eingelaufenen Kolben und Zylindern (mind, 4 - 5000 km)
ist das Nachhonen nicht erforderlich. |

Die Kanten an der Lauffliche des Kolbenringes sind mit
einem Olstein zu brechen,

Abdichtung des Kurbelgeh#uses und des Zylinderfules

Die Trennfliche des Kurbelgehiuses und die Flichen
zwischen dem Kurbelgehfuseoberteil und den Zylindern.
miissen unbedingt dicht sein,

Auf die Dichtfliche des Kurbelgehauseoberteiles und
des Kurbelgehiduseunterteiles wird diinn Dichtmasse oder
farblogser Lack aufgetragen. PFiir die Abdichtung des Zy-
linderfufles ist unbedingt dile serienmiBige Dichtung
aus grafitiertem Kautasit zu verwenden,

Zylind erkopf

Die Verdichtung ist auf 10,4 zu erhdhen. Dazu miissen
neue Zylinderktpfe aufgebaut werden. Die Brennraum~ und
Einbgumafe hierfiir sind auf der Abb. 4 angegebeﬁ.
Durch Nacharbelt der serienmidBig verwendeten Zylinder-
ktpfe (siehe Abb, 5) kann nur eine Verdichtung von 9,0
errelcht werden,

De der serienmaﬂ:ge Zylinderkopf im Druckverfahren her-
gestellt ist, kann es beim Abdrehen vorkommen, daB auf
der Dichtfliche Iunker angeschnitten werden und eine
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cinwandfreie Abdichtunzg nicht mehr gewdhrleistet ist.
Zs ist ratsam, erst 2 mm abzudrenen und dle FlZche
auf Lunker zu untersuchen, GroB8e Lunker miissen ausge-
hYohrt und nmit einem Leichtmetallstift vernietet wer-
den. achher erfolzt die Fertigbearbeitung der Dicht-
£l Zche,

Zur Priifung der Verdichtung wird bei im oberen Tot-
punkt stehenden XKolben und eingebauter Zylinderkopf-
dichtung bls zur Oberkante Ziindkerzenbohrung 01 in
den Verbremmunzaraum gefillt, Die Cluenge ist

bei Verdichiung 10,4 (neuer Zyl.-Kopf) 33,5 cm’ und

bei Verdichtung 9 (seriennmél. Zyl.- 39,0 cm3.
Kop? abzedrent)

Der Unterschied zwischen den beiden Zylinderkipfen
- - v ’
dearf nicLt’ mehr als 0,5 cm” betragen.,

Te Zvlinderkopfdichtung

7> besseren Abdichtung sind Zylinderkopfdicihitungen
aus 2,9 mm starkem Kupferblech zu verwenden, Die Abmes-

sungen entsprechen der serienmiligen Ausfiilhrung.

3. Vergaser

~

Verwendet wird der serienmiilize Vergaser 28 ¥B 2, der
wie folgt verindert wird. ,

Der eingegossene Lufttrichter ist auf den DurchlalB des
Verzasers (28 mm) auszudrehen.

Die durch Priifstandsversuche ermittelte Diisenbestlickung

se HD: 155 (140 bei Verd, 9)
Ausgleichluftdiise ALD: 60
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Die Ausgleichluftdiise GroB8e 60 ist nicht handelsiiblich.
Sie muB selbst angefertigt werden, indem eine serien-
miBige Ausgleichluftdiise Gridfe 150 zugelstet und 0,6 mm
aufgebohrt wird.

Die angegebene Einstellung ist jedoch nicht fiir jeden
liotor gliltig, da durch die Leistungssteigerung Unter-
schiede mdglich sind,

Eine genaue Abstimmung kann nur durch Hessungen auf
dem Priifstand. erreicht werden. Bedingt mbglich ist es
auch durch eine Probefahrt mit eingelaufenem Xlotor.

Die Hauptdiise wird nach dem Kerzendbild und der Klin-
gelneigung variiert, Zu beachten ist, dab der iloter bel
Vollast ab 80 km/h Geschwindigkeit. im 4, Gang nicht
klingelt,

_ Flir dac Start- und Leerlaufsystem wird die serienmdBi-
ge Diisenbestiickung beibehalten,

Der Durchfliulguerschnitt des Schwimmernagdelventiles

ist zu vergrtlern, indem auf der AusfluBseife noch

1 his 2 Ldcher gebohrt werden,

Die fiir den Sportmotor erforderliche griéfere Hauptdlise
zieht bei niedrigen Drehzahlen und Teillast ein "lber-
fettetes" Kraftsteffluftgemisch nach sich. Es wird des-
halb empfohlen, das Schwimmergehéuse mit einer "AulBen-
beliiftung" zu versehen, Dazu ist in den Schwimmergehéu-
sedeckel ein Stutzen aus Rohr 6 x 2 einzuschrauben und
mit einer Iutter zu kontern. In den Ansauggeréuschdédmp-
far wird ein Stutzen aus Rohr 6 x 1 neben und in Rich-
tung: der Ansaugleitung zum Motor hart eingeldtet, Als
Verbindungsleitung zwischen den Stutzen dient ein Stiick
Kunststoffschlauch, Die zur Beliiftung des Schwimmerge=-
hiuses dienende Originalbohrung muB durch einen Gewin-
destift T 5 verschlossen wexrden,.



-9 -
Anderungen am Anseuggerduschdimpfer sind nicht nttig.
Es)ist lediglich darauf zu achten, dafl das Luftfil-

ter immer sauber ist.

Auspuffanlage

Fiir die Auspuffanlage ist ein neuer Auspuffgeriusch-
hauptdéampfer und ein neues Zwischenrohr erforderlich.
Der Aufbau und die Abmessungen des Auspuffgerdusch-
hauptdémpfers sind aus der Abb, 6 ersichtlich. Als
Auspuffleitung zum serienmifigen Auspuffgeréuschnach-
démpfer ist Rohr 45 x 1,5 zu verwenden, das kurz vor
dernn Nachdédmpfer mit einem ca., 70 mm langen konischen
Zwischenstiick in das serienméfSige Einlaufrohr (35 x
1,2) iibergeht,

Es konnen auch die Ein~ und Auslaufrohre des Auspuff-
gerduschnachddmpfers auf die groBere Rohrabmessung um-
gestellt werden. Dann mufl jedoch das seriemmidRig vor-
gesehene Prallblech im Nachdimpfer ausgebaut und die
Rohre entsprechend befestigt werden, Zur Dampfung des
hoheren Auspuffgerdusches ist dann unbedingt in das
Abgangsrohr des Auspuffgerduschnachdimpfers ein zusétz-
licher Gerduschdémpfer einzubauen, Die Prinzipskizze
eines Absorptionsdémpfers zeigt Abb. 7, Bei der Verle-
gung des Endrohres sind die Verordnungen der StVZ0 zu
beachten, nach denen u. a. das Auspuffrohr mit seinem
Ende nach hinten oder nach hinten 1links bis zu einen
Winkel von 45° zur Lingsachse des Fahrzeuges gerichtet
sein muB, Es dar{ nicht tiber Aie seitliche Begrenzung
des Pahrzeuges hinausragen,

Der Auspuffgerduschdé@mpfer nach Abb. 6 hat keine Ein-
richtung zur Erwirmung von Luft fiir die Fahrzeughei=-

3

ZUNZ e
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Eo wird cempfohlen, hierfiir eine Benzinzuscat aheizung
cinzubauen,

Ec ict zu priifen, ob die Konturen der Auspul {il{Tnun-
gon an den Zylindern und die Eintrittss{fnungen am

'Auspuffkriimer iibereinstimmen.

Die Gufiabweichungen sgind zu beseitigen,

Elektrische Anlage

Die Ziindung ist bei voll ausgeriickten Fliehgewichten
auf 3,5 mm vor OT einzustellen. Der Ziindzeitpunkt
kann, falls der Ilotcr nicht klingelt, auf 4 mm vor OT
verlegt werden,

Wesen der hdheren Drehzahl und der damit verbuﬂdenen
hisheven Temperatur am Unterbrechernocken wird emnfoh-
len, Unterbrecher mit einem Igoliertell aus Hartgewe-~
be einzubauen. _

Fir Sportveranstaltungen und Fehrten mit hoher llotor-
belastung sind Ziindkerzen Typ Isolator RIl 18~300 zu
verwenden., Filr den Alltagsverkehr und Winterbetrieb
geniigen die Ziindkerzen Typ Isolator 11 18-260, Die Sport-
kerzen neigen wegen ihres hdheren Wirmewertes bel ge-
ringer Belastung und niedriger Betriebgstemperatur zum

Veridlen,
Die Keilriemenscheibe auf der Lichtmaschine ist unbe-

dingt auszuwuchten, Line unauggewuchtete Keilriemen-
scheibe kam wegen der hdheren Drebzahl des Sportroto-
res den Bruch der Lichtpaschirenberestigung zur Folge

habene.

11« Kithlurg

Die Fordermenge des Kithllufigebliises ist auch fiir die
leistungsgesteigerte Ausfilhrung aucreichend.
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inderungen en Kithlluftgebliise und am Antrieb sind des-
halb nicht erforderlicn. Ebenso kann das senkrechte
Ableitblech am Kiihlluftgehiluse weiter verwendet wer-
den. | A '

Zur Gerﬁuschminderung wird empfohlen, das Kiihlluftge-
hiuse und Ableitblech irnen und auflen nmit Antidrdhn-
macse zu behandeln oder die serienmiBige Schallschluck-

haube anzubringen.

12, Betriebsmitiel und Fahrhinweise

Fiir den Betrieb des Sportmotores kaander 2. Z. handels-
iibliche Kraftstoff VK 88 verwendet werden., Als Schmier-
mittel wird ungefettétes Rennmotorendl empfohlen, das
dem Kraftstoff, wie iiblich im Verhiltnis 1 : 33 1/3,
beigemischt wird.

Fahrhinweise:

Léinceres Fahren im Teillastbereich bel Geschwindigkei-
ten 2b 80 km/h vermeiden! Ab dieser Geschwindigkeit
sind die Drehzahl und Belezstung des lotores des tfte-
ron zu wechseln.

13. Zusammenfassung der LiaBnghmen zur Leistungsateigerung

Brreichbare Leistung: ca. 32 PS ca. 35 PS

Kurbelgehiuse. “Ansaugkanal erweitern
EinlaBsffnungen vergrifern-
Ansaugkanal glétten und polie-
ren ‘

Kurbelwelle und Pleuelbuchse arretieren

Schvungsched.be : Schvungscheibe und Keilriemen-
scheibe auswuchten
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Querschnitt der UberstrimkanHle
vergrifern

Einstromwinkel und Schlitzab-
messungen kontrollieren

Hthe des Auslaflischlitzes ver-
groBern, Oberkante AuslaBschlitz
big Oberkasnte Zylinder:

48 mm 46 mm

Unebenheiten inden Kanilen ent-
fernen und Kanile polieren

Auf 0,03 bis 0,04 mm vergrifern

Verdichtung erhthen auf

9,0 10,4

durch
Tiacharbeit der l'ontage von
serienmif, Zy- neuel zylin- nmicht
linderkspfe derkopfen

giggg-t ausfiih- ' iQfEIbal'

Lufttrichter guf 28 mm Durchlal

aufbohren _
Diisenbestiickung verindern

HD 130 - 140 HD 150 - 155
ALD 60 AID 60

DurchfluBquerschnitt des Schwin-
mernadelventiles vergroiern

Gednderte Schwimmergehiusebe-
liiftung anbauen .

lTeuen Auspufflgerifuschhauptdémp--
fer anbauen
Querschnitt der Auspuffleitung

zum Auspuffgersuschnachdimpfer
vergrioflern,
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" Elektrische Anlage: Zindung auf 3,5 - 4,0 mn vor OT
‘ einstellen

Unterbrecher mit Isolierteil:
aus Hartgewebe einbauen

Zilndkerzen RM 18-300 einbauen
Lichtmaschinenkeilriemenscheibe
auswucht en
Bei Vérwendung der seriennmdBigen Auspuffanlage ist die
Hauptdiise des Vergasers zu indern, Flr den Motor mit
Verdichtung 9 wird die GréBe 130 -135 und fiir den Ilo-
tor mit Verdichtung 10,4 die GrdBe 135 -~ 140 vorge-
schlagen, Die Leistung verringert sich denn auf
ca. 28,5 PS coder auf ca. 31 PS.

Zeichnungsunterlagen

Auf die nachstehend engefilhrten Abbildungen wurde in
den vorstehenden Erliuterungen eingegangen, Die Zeich-
nungen sind in der Anlage beigefiigt.

Abb, 1 Kurbelgehiuse~Oberteil Zeichn.-Nr. TKF 10 026
fii» Sportmotor

Abb, 2 Arretierung des Kol- Zeichn,-Nr, TKF 10 028
benbolzenlagers

Abb, 3. Zylinder fir Sport- Zeichn,-Nr., TXF 10 027
motor

Abb. 4 Zylinderkopf fir Zeichn,~Nr, TKF 10 023
Sportmotor

Abb, 5 Zylinderkopf flir Zeichn,~lNr, TXF 10 022
Sportmotor

Abb, 6  Abgasgeriuschdidmpfer Zeichn,-Nr, TKPF 10 018

filr leistungsge~
steigerte Ausfiihrung

Abb, 7 Absorptionsdémpfer Zeichn,-Nr, TKF 1C 029
flir Sportmotor
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