i

BETRIEBSANLEITUNG

S ——




Kraftwagen

,MOSKVICH-1500"

Limousine — Modell 2140
Kombiwagen — Modell 2137

Lieterwagen — Modell 2734

BETRIEBSANLEITUNG

UdSSR vV/O ,,AVTOEXPORT* MOSKAU



Das Werk arbeitete ununterbrochen an der Qualitdt der
Kraftwagen und behdlt sich aus diesem Grunde das Recht
vor, weitere Anderungen an der Konstruktion der Bau-
gruppen, Aggregate und Bauteile der Kraftwagen auszu-
fithren, welche Fahreigenschaften, Wirtschaftlichkeit und
Lebensdauer des Wagens verbessern, den Wagen komfor-
tabler machen, die Wartung vereinfachen usw.



FAHRZEUGVORSTELLUNG

Limousine ,Moskvich-1500“ stellt das Grundmodell der
Baureihe der Kraftwagen ,,Moskvich-1500% dar., Kombiwagen
und Lieferwagen ,,Moskvich-1500¢ sind in bezug auf die mei-
sten Baugruppen (Motor nebst Kupplung und Wechselgetriebe,
Kraftlibertragung, Fahrwerk, Lenkung und meisten Teile der
anderen Ausristung) mit dem Grundmodell vereinheitlicht. Die
wichtigsten Abweichungen dieser Kraftwagen vom Grundmo-
dell sind in der nachfolgenden Beschreibung sowie in den
technischen Daten gegeben.

Limousine ,,Moskvich-1500% (Bild 1) hat eine viertlrige
Karosserie, die fiir Befdrderung von vier Personen (einschliefi-
lich Fahrer) und Gepiick bis 50 kg im Kofferraum (Bild 2)

vorgesehen ist.

Bild 1. Limousine ,Moskvich-1500%
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Bild 2. Kofferraum der Limousine ,,Moskvich-1500“ ;
1 — Kofferraumbeleuchtung ; 2 — Fliigelmutter fir Befestigung des Reserverades

Ohne Gepéck und fiir Fahrten auf kleine Entfernungen auf
guten Straflen kann der Wagen auch fiir Beforderung von
finf Personen benutzt werden. Hierbei ist der Luftdruck in
den Hinterradreifen bis auf 2,0 kp/cm2® zu erh6hen.

Auf das Karosseriedach darf ein zusitzlicher Gepickhalter
aufgestellt und befestigt werden, der mit Gepick bis hichstens
60 kg belastet werden darf, vorausgesetzt, dafl die Gesamtmasse
des ausgeriisteten Wagens mit voller Belastung nicht mehr
betrigt, als in den technischen Daten angegeben.

Kombiwagen ,Moskvich-1500“ (Bild 3) wird entweder als
Personenkraftwagen oder als Lieferwagen verwendet. Als Per-
sonenkraftwagen ist er fiir Beférderung von fiinf Personen
(einschliefllich Fahrer), aber ohne Gepdck vorgesehen. Als
Lieferwagen darf er fiir Befoérderung von vier Personen (ein-
schlieilich Fahrer) und Gepdck bis 120 kg oder zwei Per-
sonen (einschliefilich Fahrer) und Gepéck bis 260 kg verwendet
werden.
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Der Wagen ist mit Federn (kiirzer als die Federn des
Grundmodells) und Reifen ausgeriistet, die fiir hohere Bela-
stung berechnet sind.

Die Riickenlehne des Kombiwagens ist abklappbar ausge-
fiihrt, wodurch die Ladefliche des Gepiickraums vergrofert
wird. Unter dem zuriickzuklappenden Boden des Gepickraums
(Bild 4) ist das Reserverad befestigt, neben welchem Platz fiir
Wagenheber und Handpumpe vorhanden ist. Die Tasche mit
Werkzeug und Zubehor kann in den Gepickraum oder in den
Raum unter dem Polster des hinteren Sitzes gelegt werden.

Lieferwagen ,,Moskvich-1500% (Bild 5) ist zur Beftérderung
von zwei Personen (einschliefflich Fahrer) und verschiedenen
Guts vorgesehen. Beim Einsatz des Lieferwagens auf StraBen
mit glatter und ebener Decke darf die Masse der zu beftrdern-
den Fracht hochstens 400 kg betragen. Auf simtlichen schlech-
teren Straflen ist es ratsam, die Fracht auf 250 kg zu begrenzen.

Falls im Gepidckraum des Lieferwagens (Bild 6) schwere
Gegensténde mit kleinem Umfang beférdert werden, sind diese
moglichst nahe an der inneren Scheidewand der Karosserie
anzuordnen, damit die Last moglichst gleichmiBig auf die
Reifen verteilt und die Fahrstabilitit des Wagens begiinstigt
wird.

Die Federn des Kraftwagens sind fiir gréflere Belastung
berechnet und sind genau so lang, wie die Federn des Kom-

Bild 5. Lieferwagen ,Moskvich-1500“



biwagens ,Moskvich-1500%, von denen sie sich jedoch durch
Abmessungen der Federblatter unterscheiden. Die Reifen des
Lieferwagens sind mit Reifen ausgeriistet, die auch fiir gréflere
Belastung berechnet sind.

Das Reserverad ist zwischen der Riickenlehne des rechten
Vordersitzes und der Scheidewand der Karosserie unterge-
bracht ; der Raum hinter der Riickenlehne des linken Sitzes
wird zur Unterbringung des Werkzeugs und des Zubehors
verwendet.

Die Hecktir des Lieferwagens kann wie vollig aus Metall
so auch teilweise verglast ausgefiihrt werden. Im letzten Fall
reicht die Metallwand, welche den Fahrersitz vom Gepackraum
trennt, nur bis zur Rickenlehne der Vordersitze, die Decke
der Karosserie ist durchgehend bezogen und im Fahrerhaus ist
ein Riickblickspiegel angeordnet.
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Bild 6. Laderaum des Lieferwagens , Moskvich-1500



TECHNISCHE DATEN
Allgemeine Daten

Modell 2140 2137 2734
Karosserie viertiirige fiinftiriger dreitiiriger
Limousine Kombiwagen | Lieferwagen
Sitzplitze
(einschlieflich
Fahrersitz) und
Nutzlast 4450 kg im 9 (ohne 24400 kg
Gepéackraum | Gepiick) oder | oder
oder 5 ohne 44120 kg 24250 kg
Gepick oder (in Abhén-
24260 kg gigkeit vom
Zustand der
Strafie)
Masse des
nichtausgeriisteten
Kraftwagens (ohne
Kraftstoff, Kithimittel,
Ol im Kurbelgehiiuse
des Motors, Reserve-
rad, Werkzeug und
zusitzliche
Ausriistung), kg 995 1048 998
Masse des
ausgeriisteten Wagens
mit voller
Betriebsstﬂﬂﬁlhung,
er
%&:MEW ]:?’ EE 1060 1115 1065
Gesamtmasse des
Kraftwagens
(Masse des
ausgeriisteten Wagens
mit voller
Belastung), kg 1460 1515 1605
Hauptabmessungen
(Nennmafle), mm :
Lénge 4250 4210 4210
Breite 1550 1550 1550
Héhe (unkelastet) 1480 1525 1525
Achsabstand, mm 2400 2400 2400
Spurweite, mm :
Vorderréder 1270 1270 1270
Hinterrdder 1270 1270 1270




Modell

2140

2137

2734

Bodenfreiheit bei
voller Belastung und
normalem Reifenluft-
druck, mm :
bis Quertridger der
Vorderradaufhéngung

bis Hinterachsgehiuse

Kleinster Wende-
kreishalbmesser, mm

Hochstgeschwindigkeit
auf ebenem
Stiraflenabschnitt
bei voller Belastung,

km/h

Anfahrzeit des Wagens
vom Stand mit
Gangschaltung auf
ebener asphaltierter
trockener und
gerader Strafle
mit gréfiter
Belastung
auf Geschwindigkeit
100 km/h, s

Maximale Steigung,
die der vollbelastete
Wagen auf trockenem,
ebenem und hartem
Boden ohne Anlauf
nehmen kann, 0/ :

im 1, Gang
im 2. Gang
im 3. Gang
im 4. Gang

Bremsweg des Wagens
bei Betitigung der
Fuflbremse, kalten
Bremseinrichtungen,
auf trockener ebener
Asphaltstrafle

173
171 (173%)

2,25

140

35
18
11

195
193 (195%)

2,25

130

24

35
18
11

195
193 (195%)

3,25

115

36

31
16

* Bei Verwendung von Reifen 6,95-13



Modell 2140 2137 2734
und Geschwindigkeit
80 km/h bis
zum vollstidndigen
Stillstehen 42 6 42 6 53,1 (bei
Geschwindig-

Kraftstoffkon-
irollverbrauch#
je 100 km Strecke
(im Sommer) des
ecingefahrenen,
vollbelasteten
Wagens im vierten
Gang auf trockener
ebener Asphaltstrafie
bei gleichméRiger
Geschwindigkeit
80 km/h, 1

Typ

Modell
Kraftstoff

Anzahl und Anordnung
der Zylinder

Zylinderbohrung, mm
Kolbenhub, mm
Hubraum, 1

Verdichtungsverhiltnis
(Nennwert)

Hochstleistung bei

5800 U/min nach
SAF, PS

keit 70 km/h)

8,8 9,0 9,2

Motor
Viertakt-Vergasermotor mit oben liegender
Nockenwelle
4132
Kraftwagenbenzin, Oktanzahl 93—95

4, in einer Reihe, um 20° zur wvertikalen
Ebene geneigt

82
70
1,5

8,8

80

* Der Kraftstoffkontrollverbrauch dient nur zur Bestimmung des
technischen Zustands des Kraftwagens und darf nicht als maBgebend
fur die Betriebsnorm angesehen werden.

10



Modell

Grafites Drehmoment
(bei 3000—3400 U/min)
nach SAE, kpm

Kleinster effektiver
spezifischer Kraft-
stoffverbrauch,
g/(PS.h)

Arbeitsfolge der Zylinder

Kilhlsystem des
Motors

Kupplung

Wechselgetriebe

Ubersetzungen :

1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Ruckwirtsgang

Schaltung des
Wechselgetriebes
Gelenkwelleniibertra-

gung

Achsantrieb

11,6
225
1—3—4—=2
geschlossene Zwangsumlaufkithlung mit
Thermostat und Ausdehnungsgefidfi. Beginn

der Uberstrémventiléffnung des Thermostats
bei 80°C, volle Offnung bei 94°C

Kraftiibertragung 3

trockene Einscheibenkupplung mit Scheiben-
feder und Drehschwingungsdimpfer. Hingen-
des Pedal mit hydraulischer Betiticung

mechanischées Viersiufen-Wechselgetriebe
mit vier s¥nchronisierten Vorwirtsgingen
und einem Rickwirtsgang

3,49

2,04

1,33

1,00

3,39

durch Gangschalthebel auf dem Bodentunnel
der Karosserie

Rohrwelle offener Bauart mit zwei Kardan-
gelenken, deren Kreuzstiicke in Nadellagern
ruhen. Die Schiebeverbindung ist in der
Verldngerung des Wechselgeiriebes angeord-

net, auf den Keilnuten der Abiriebswelle
Kegelradpaar mit Hypoidverzahnung
Ubersetzung :
4,22 4 55* 4 55%

* Die

fegebenen Ziffern

sind fiir den Fall mafgebend, daR Reifen

6,40—13 benutzt werden. Falls der Kraftwagen vom Werk mit Ridern
ausgeriistet ist, die Felgen 5,0J—13” und entsprechend Reifen 6,95—13
tragen, wird Achsantrieb mit Ubersetzung 4,22 verwendet, um nétige
Fahreigenschaften und Wirtschaftlichkeit zu gewidhrleisten.
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Modell

2140

2137 ) 2734

Ausgleichgetriebe

Hinterachswellen

Rahmen
Abschleppdésen
Vorderradaufhiingung
Hinterradaufhingung

Stoflddmpfer der
Vorderrad- und
Hinterradaufhiangung

Rider :
Typ

Felge

Reifen :

Typ

Laufflachenprofil

Abmessung

Kegelradgetriebe mit zwei Ausgleichkegel-
ridern und unzerlegbarem Gehiuse

teilentlasteter Ausfiihrung. Verbindung mit
Radscheibe {iber Flansch, mit Achswellen-

ridern — iiber evolventenverzahnte Keil-
nuten
Fahrwerk

nur am Vorderteil der Karosserie vorhanden
(am Boden angeschweift)

gestanzte Osen, an den vorderen Enden der
Léangstrager des Rahmens befestigt

achslose Einzelradaufhingung mit Schrau-
benfedern, Querlenkern und Querstabilisator

auf langsliegenden Blattfedern mit Feder-
laschen an hinteren Augen

hydraulische Zweiweg-TeleskopstoBddmpfer

gestanzte Scheibenrdder mit abnehmbaren
Radkappen
114J—329* (41/2J—13") oder
127J—320*= (5,0J—13")
Schlauch- Schlauchreifen mit hohem
reifen mit oder niedrigem Profil
niedrigem
Profil
Straflenprofil | Universalprofil
mit Ver-
schleiBanzei-
ger
6,45—13 6,40—13 6,40—13
oder oder
6,95—13¢%++ 6,95—13**+

* Wird auf Kraftwagen verwendet, deren Vorderrider mit Trommel-

bremsen ausgeriistet sind.
** Wird auf Kraftwagen verwendet, deren Vorderrider mit Scheiben-

bremsen ausgeriistet sind. A
**¥* Niederprofilreifen mit Verschleiflanzeiger, werden fiir Rider mit

breiter Felge verwendet (5,0J—13").
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Modell ‘ 2140 « ' 2137 ‘ 2734
Bedienungseinrichtungen
Lenkung :
Lenkgetriebe Globoidschnecke mit Doppelrolle: Uber-
setzung 16,0
Lenksiule unfallsichere teleskopische Lenksidule mit
geteilter Vielkeilbuchse auf der Lenkspindel
und Diebstahlsicherung
Lenkrad mit versenkter und wunfallsicher verkleideter
Radnabe, Signalhornschalter unter der Ver-
kleidung der Lenkradnabe angeordnet
Lenktrieb Trapez mit dreiteiliger Lenkspurstange und
‘ Pendelhebel hinter dem Quertrdger der Vor-
derradaufhingung
Bremsen :
Fufibremse :
a) Bremssystem mit
Scheibenbremsen

der Vorderrdder
und Trommelkbrem-
sen der Hinterra-
der :

Bremsvorrichtun-
gen

Vorderrdder — Scheibenbremsen mit vier
paarweise gegenuberliegenden Radbremszy-
lindern ; Hinterrider — Trommel-Backen-
bremsen mit einem Radbremszylinder.

Die Bremsvorrichtungen sind mit selbstein-
stellenden Bremsbacken an allen vier Riadern
versehen.

Betédtigung — hydraulische FuBbetitigunsg
mit Tandem-Hauptbremszylinder, zwei unab-
hingigen Bremskreisen und Vakuumbrems-
verstirker. Die vordere Kammer des Haupt-
bremszylinders betitigt die kleinen Radbrems-
zylinder der Vorderridder und die Bremszy-
linder der Hinterrdder. Die hintere Kammer
betdtigt die groBen Radbremszylinder der
Vorderrdder. Das Bremspedal ist hingend
befestigt.

Die Bremsanlage ist mit einer Signaleinrich-
tung wversehen, die iiber eine Kontrollampe
am Kombiinstrument warnt, falls der
Druck in einem der Bremskreise abfdllt. Die
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Modell

2140 2137 2734

b) Bremssystem
mit Trommel-
bremsen :
Bremsvorrichiun-
gen

Hand-Feststell-
bremse

hydraulische Betitigung der Bremsvorrich-
tung der Hinterrdder ist mit einem Druck-
regler versehen, dessen Wirkung wvon der
Hinterachsbelastung abhiingt

Trommelbremsen an sémtlichen Ridern mit
selbsteinstellenden Bremsbacken. Die Vorder-
rdder sind mit je zwei Bremszylindern aus-
gerustet, die Hinterrider — mit je einem.
Bremsbetéitigung hydraulisch durch Pedal
uber Tandem-Hauptbremszylinder und unab-
héngige Bremskreise fiir Vorder- und Hinter-
rdder : enthdlt Vakuumverstiirker, Signalein-
richtung und Druckregler

Betitigung durch Bremshebel (auf dem Tun-
nel des Karosseriebodens), Kraftiibertragung
Uber mechanische Betétigung auf Bremsbak-
ken der Hinterréider ; mit Kontrollampe aus-
geristet, welche aufleuchtet, falls die Hand-
bremse angezogen ist (dieselbe Lampe warnt,
falls der Druck in den unabhiingigen Brems-
kreisen der hydraulischen Bremsbetiitigung
abfallt)

Elekirische Ausriistung und Rundfunkempfinger

Leitungssystem

Nennspannung, V
Batterie

Lichtmaschine
Reglerschalter
Anlasser
Ziandverteiler

Ziundkerzen

Einleitersystem, Minuspol der Siromquellen
mit Masse verbunden

12

6—CT—55 (Kapazitit 56 Ah), unter der Mo-
torhaube angeordnet, auf speziellem Tragarm
I' — 250 JK — I, Wechselstromlichtmaschine,
Hoéchstleistung 40 4+ 5 A

Kontakt-Transistor-Reglerschalter PP 362 — A

CT — 117A mit elektromagnetischer Fern-
betdtigung und Uterholkupplung ; Leistung
1,65 PS

P — 118 mit Fliehkraft- und Unterdruckrege-
lung des Ziindvoreilwinkels

A7,5CC mit Isolierkdnper aus Synoxal und
Gewinde CI1 M14 %X 1,25

14



Modell

2140 ’ 2137 l 2734

Ziindanlaflschalter

Signalhérner

Beleuchtungsgeriite

Geriéte der Licht-

signalisation

KontrollmeBgerite

Zigarrenanziinder

Scheibenwischer

Gestattet : Einschaltung der Ziindung, An-
lassen des Motors, Einschaltung der Auflen-
beleuchtung und der Beleuchtung der Geriite-
skalen. Mit eingebauter Diebstahlsicherung
versehen

C308/C 309 elektromagnetischer Ausfithrung,
2 Stuck

Scheinwerfer, Begrenzungsleuchten in Stand-
leuchten und Heckleuchten, Kennzeichen-
leuchten, Riickfahrleuchte, Deckenleuchten
fur Beleuchtung des Karosserieraums, Hand-
lampe, Motorhaubenlampe

Die Limousine ,Moskvich-1500% ist auBerdem
mit Parkleuchlen auf den Heckrungen der
Karosserie und mit Lampen fiir Beleuchtung
des Kofferraums ausgeriistet

Brems- und Blinkleuchten zweifacher Be-
triebsweise in Heckleuchten mit automa-
tischer Umschaltung fiir Nachtfahrt (nur fiir
Limousinen); Warnsignalisation durch gleich-
zeitiges Blinken sémtlicher Blinkleuchten ;
Fernlichtsignalisation

Kontrollampen filr: Begrenzungsleuchten,
Heckscheibenentfrostung und unbefestigte
Sicherheitsgurte (Heckscheibe mit Beheizung
und entsprechender Kontrollampe wird auf
Wunsch des Bestellers geliefert)

Kombiinstrument KII213-B2, welches um-
faflt : Geschwindigkeitsmesser nebst Kilome-
terzahler ; Amperemeter ; Anzeiger fiir:
Kraftstoffstand im Kraftstofftank, Oldruck
im Schmiersystem des Motors, Temperatur
der Kiihlfliissigkeit des Motors ; Kontrollam-
pen fur Fernlicht, Blinkleuchten, Zustand des
Bremssystems (Intaktheit der unabhingigen
hydraulischen Bremsbetitigung und angezo-
gene Handbremse)

[1T-5, im Geh#use des Aschenbechers auf dem
gepolsterten Gehduse des Wagenheizers

CGJI220 mit zwei Wischern, elektrischem
Antrieb auf zwei Geschwindigkeiten ; Strom-
kreis des Motors mit Bimetallsicherung ver-
sehen

15



Modell

2140

2137 j 2734

Streuscheibenwischer
der Scheinwerfer

Rundfunkempfinger *

Antenne
Lautsprecher

Konstruktion

Fensterverglasung

Liftung

Kotfliigel und
Motorhaube

Antrieb — elektrisch und mit Wascheinrich-
tung der Streuscheiben blockiert

A-370M1, Transistor-Super-Kleinempfénger
auf zwel Bereiche mit N enn-Ausgangsleistung
2 W

AP105, teleskopische Dreistiftantenne

4['/I-8E, auf der Instrumententafel angeord-
net

Karosserie
selbsttragende Ganzmetallkarosserie. Fenster-
rahmen der Seitentiiren — angeschweifit

unfallssicher : Windschutzscheibe dreilagig
(Triplex), andere Scheiben — gehirtet ; Wind-
schutz- und Heckscheiben — gewdlbt. Heck-
scheibe mit elektrischer Entfrostung versehen
(wird auf Wunsch des Bestellers geliefert)

a) unabhéngig von der dufleren Umgebung —
durch Einschaltung des Heizerliifters bei
geschlossenem Hahn fiir Heiflwasserzuleitung
b) Verwendung des dynamischen Drucks der
Luft bei fahrendem Wagen (oder des Wind-
drucks — bei unbeweglichem Wagen) —
— durch Offnen der Schwenkfenster der Vor-
dertiiren oder durch Offnen der versenkba-
ren Scheiben der Seitentiiren ;

c) Frischliifftung — nur bei fahrendem Wa-
gen zu betdtigen, durch Offnen des Luken-
deckels im Wagenheizer sowie durch Offnen
der Klappe der Zusatzdiisen in der Mitte
der Instrumententafel ;

d) Saugliftung — wirkt nur bei fahrendem
Wagen bei geschlossenen Scheiben der Sei-
tentiiren ; wird durch Saugkanile und -6fi-
nungen an den Heckwandungen der
Karosserie verwirklicht

vordere Kotfligel abnehmbar, hintere an-
geschweifit. Motorhaube wird nach vorne auf-
geklappt (Scharniere sind vorne angeordnet).
Wird aus der Karosserie gedéffnet

* Rundfunkempféinger werden auf Wunsch des Bestellers und nur
in Limousinen und Kombiwagen eingebaut.
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Modell

2140

2137 ‘ 2734

Bezug der Sitze und
der inneren
Verkleidungstafeln

Ausriistung

Kraftstofftank

Kiithlsystem des
Motors

Schmiersystem des
Motors

Hydraulische
Kupplungsbetitigung

aus elastischem Gewirk- oder Gewebekunstle-
der, gendht und hochfrequenzgeschweifit.
Auf Wunsch des Bestellers kénnen auf N&h-
maschinen genihte Beziige aus Kunstfaser-
stoffen kombiniert mit elastischem Gewirk-
oder Gewebekunstleder geliefert werden. Die
Tilrverkleidung ist aus polyurethanartigem
Schaumstoff und Kunsthaut ausgefiihrt

Wagenheizer und Windschutzscheibenent-
froster ; Heckscheibenentfroster (elektrischer
— wird auf Wunsch des Bestellers aufge-
stellt) ; Waschanlage fiir Windschutzscheibe ;
Ablegekasten mit Deckel und SchloBl; Fach
unter der Instrumententafel; Taschen an den
Tiiren zum Ablegen kleiner Gegenstinde ;
drei Aschenbecher; Zigarrenanziinder; Hand-
griffe Gber den Turdffnungen (aufler Liefer-
wagen) ; Kleiderhaken ; zwei Sonnenblenden;
unfallsichere Armstiitzen ; Sicherheitsgurte
(werden auf Wunsch des Bestellers aufge-
stellt) ; Kopfstiitzen an Rickenlehnen der
Vordersitze * ; Matte auf dem Karosseriebo-
den ** und Plaststofftafeln im Gepéckraum ;
Schmutzabweiser hinter den Hinterrédern ;
innerer Riickblickspiegel *** ; Auflerer Riick-
blickspiegel (wird auf Wunsch des Bestellers
aufgestellt)

Betriebsstoffiillung, 1

46

10 (wenn Ausdehnungsgefidl zu 65/, gefiillt
ist), 8,5 (bei leerem Ausdehnungsgefil)

52

0,15

* Auf Wunsch des Bestellers kann der Wagen ohne Kopfstiitzen

geliefert werden.

** Im Gepéckraum des Lieferwagens ist keine Matte vorgesehen.
*** Der Lieferwagen ist mit zwei Aufleren Rickblickspiegeln versehen.

2 — o, 628

17



Modell 2140 2137 2734

Wechselgetriebegehiiuse

(nebst Verldngerung) 0,9
Hinterachsgehiuse 1,30
Lenkgehiuse 0,16
Hydraulische

Bremsbetitigung 0,42
Vorderer Stofldampfer 0,120
Hinterer Stofidimpier 0,205
Batterie 6-CT-55 4.0
Behilter fiir

Waschanlage der

Windschutzscheibe 2,0
Behilter fur

Waschanlage der

Scheinwerfer 2,0

Hauptdaten fiir Regelung und Kontrolle

Ventilspiel (zwischen
Einstellschrauben
der Kipphebel und
Ventilschaften an
kaltem Motor und
Temperatur des
Zylinderkopfs
15—20°C), mm :

EinlaBventile
Auslafiventile

Unterbrecherkon-
taktabstand, mm

Kerzenelektroden-
abstand, mm

Spannung an Klemmen
der Lichtmaschine,
die vom Spannungs-
regler aufrechter-
halten wird, bei
Temperatur des
Reglers und der
Auflenluft 4-20°C,

0,15
0,15

0,35—0,45

0,8+0,15
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2140 2137

2734

Belastung 14 A und
Drehzahl des
Lichtmaschinen-
laufers

3000-+150 U/min, V

Ansprechstrom des
KurzschluBischutz-
relais bei Temperatur
20—70°C, A

Totgang der Kupp-
lungsausriickgabel,
mm

Bremsf{lissigkeitsstand
im Behilter des
Hauptzylinders der
hydraulischen
Kupplungsbetitigung
(Abstand vom oberen
Rand des Behilters),
mm

Bremsflissigkeitsstand
im Behilter des
Haupt-Tandemzylin-
ders der hydrau-
lischen Betitigung

Luftdruck in kalten
Reifen *, kp/em? :

Vorderrader
Hinterrdder
Radsturz

Differenz des Sturzes
des linken und
rechten Rades,
héchstens

Nachlauf des Achs-
schenkels

13,3—14,1

3,2—36

4,5—3,5

10—15

zwischen Marken ,max* und , min*

1,7 +0.1 1,7 +01
1;? +|:|.1 2:1 -H]"l
0°45"+30°

0°30’

10
0980 v

1,7 +0.1
2,5 10,1

* Der Reifenluftdruck steigt in Fahrt um 0,3 kp/em? an. Bei lingeren

Fahrten mit groBen Geschwindi

des oberen Bereichs)

der Limousine ,Moskv

gkeiten und Belastungen (in der Nihe
ist es ratsam, den Druck in den Hinterreifen
ich-1500“ auf 2,0 kp/em? zu erhdhen.
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Modell

2140 2137 2734

Nachlaufdifferenz des
rechten und linken
Achsschenkel,
héchstens

Vorspur, gemessen :
am Stand am Durch-
messer & 340 mm

mit teleskopischem
Lineal

Einschlagwinkel der
Réder (rechts, links),
mindestens

0°30”

0°10°+5" oder 1+0,5 mm
(je Rad)

1—2 mm (fir beide Réader)

34° (nach Innenrad)




STAMMKARTENDATEN DES KRAFTWAGENS

Das Werkschild des Kraftwagens (Bild 7) enthilt folgende
Daten : Bezeichnung des Modells (und der Modifikation) des
Wagens, Nummern des Motors und des Fahrgestells, Masse in
betriebsbereitem Zustand sowie Tragfdhigkeit des Kombi- und
des Lieferwagens.

Die Nummer des Fahrgestells bedeutet gleichzeitig die lau-
fende Werknummer des Wagens dieses Modells (Modifikation).

Der rechte Teil des Werkschildes ist zur Eintragung der
Zeichen (E) der internationalen Bestétigung der Systeme und
Baugruppen des Kraftwagens vorgesehen.

Die Nummern des Motors und Fahrgestells, die im Werk-
schild gegeben sind, sind auflerdem wiederholt: die Motor-
nummer — links unter dem Anlasser auf dem Zylinderblock ;
die Fahrgestellnummer — auf dem horizontalen Winkelstiick,
welches das vordere Spritzblech der Karosserie mit dem Spritz-
blech des rechten vorderen Fliigels verbindet, am Puffer fir
die Motorhaube. Die Nummer des Fahrgestells ist noch an
folgenden Stellen eingeprégt :

Limousine — am Quertrdger Nr. 4 des Karosseriebodens,
links zwischen den Befestigungsmuttern des Tragarms der
Heckstoflstange ;

Kombiwagen — auf der Schwelle der Karosserie, rechts,
hinten ;

Lieferwagen — auf dem Schwellenflansch der Karosserie,

hinten, zwischen den Schweifistellen.

Die Karosserie des Wagens wird auch numeriert : die ent-
sprechende Nummer ist unter der Motorhaube auf der oberen
geneigten Tafel des Frontteils der Karosserie eingepréagt.
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Bild 7. Anordnung des Werkschildes



ZUR BEACHTUNG DES KRAFTWAGENBESITZERS

Konstruktion und Fertigungsverfahren der Kraftwagen der
Baureihe ,,Moskvich-1500% enthalten viele fortschrittliche tech-
nische Losungen, die dem gegenwiirtigen Stand des Kraftwa-
genbaus entsprechen. Dieses gewihrleistet ausgezeichnete Fahr-
eigenschaften, Zuverldssigkeit und Sicherheit der Wagen.

Die Kraftwagen sind fiir Betrieb auf verschiedensten Wegen
und fir mannigfaltige Klimabedingungen berechnet. Sie zeichs
nen sich durch einfache Bedienung und Lenkung, ausgezeich-
nete Fahreigenschaften, Komfort, relativ geringen Arbeitsauf-
wand der Wartung aus und sind wirtschaftlich im Betrieb.

Dabei sei aber darauf hingewiesen, daB die ausgezeichneten
Eigenschaften der Kraftwagen erst dann voll zur Geltung kom-
men, wenn die in vorliegender Anleitung gegebenen Vorschrif-
ten fir Betrieb und Wartung eingehalten werden. Die Garan-
tieverpflichtungen des Herstellerwerks werden erst dann er-
fullt, wenn der Betrieb und die Wartung des Wagens genau
den Vorschriften und Empfehlungen der gegebenen Anleitung
und des mitgelieferten Servicebuchs entsprechen.

Bevor der Betrieb des Wagens begonnen wird, sind deshalb
vorliegende Anleitung und Servicebuch sorgfiltig zu studieren.

Jeder Kraftwagen ist mit einem Satz von Werkzeug und
ZubehOr ausgeriistet, dessen Verzeichnis in den Verpackungs-
listen gegeben ist, die sich in der kleinen und in der groflen
Werkzeugtaschen befinden.

Vor Betriebsbeginn ist von den AuBenflichen des Wagens
der Schutzfilm (Wachs I19B-74) zu entfernen. Dazu gehe man
wie folgt vor :

1. Wagen mit Wasserstrahl unter Druck (aus Wasserleitung)
ausgiebig begieBen und Staub und Schmutz von Oberfliche des
Schutzfilms entfernen. Dazu kann auch heiBes Wasser (bis
80°C) verwendet werden, welches gleichzeitig auch einen Teil
des Wachsfilms qufweicht und entfernt.
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2. Auf Oberfliche des Wagens mit Hilfe von Pinsel oder
Putzlappen eine Losung auftragen, die zu 10°/, (Volumenpro-
zent) aus Petroleum und 90°/, aus nichtithyliertem Benzin
besteht. Die Losung ist so lange aufzutragen, bis der Wachsfilm
fliissig wird.

3. Oberfliche mit Hilfe von weichen Putzlappen trocken-
reiben und bis auf Glanz sauberputzen.

Der Schutzwachs kann auch mit Hilfe von organischen L&-
sungsmitteln entfernt werden, wie z.B. White-Spirit, nichtithy-

liertes Benzin, Petroleum.
Auf Servicestationen kann der Schutzfilm auf den Waschan-

lagen mit heiflem Wasser (75—85°C) und Zusatz von Wasch-
mitteln entfernt werden.

Im Laufe des weiteren Betriebs des Kraftwagens sind fol-
gende Vorschriften einzuhalten :

1. Wéhrend des Einfahrens eines neuen Wagens achte man
sorgfdltig auf die Schaltvorschriften, die im Abschnitt ,,Bedie-
nung des neuen Wagens wihrend des Einfahrens“ gegeben
sind.

2. Beim Betrieb des eingefahrenen Wagens iibersteige man
nie die Hochstgeschwindigkeiten, die im Abschnitt ,Bedienung
eines eingefahrenen Wagens®* gegeben sind.

3. Wahrend der Bewegung des Wagens Ziindung nie aus-
schalten.

4. Zur Schmierung des Achsantriebs verwende man nur
spezielles Hypoiddl.

5. Die Farbe und Nummer des Lacks (Originalanstrichlack
des Herstellerwerks) sind auf Etiketten angezeigt, die ange-
klebt sind an der Innenseite :

des Kofferraumdeckels der Limousine :

der Motorhaube der Kombi- und Lieferwagen.

Falls fur den Anstrich des Wagens importierte synthetische
Lacke verwendet wurden, wird eine Dose mit Nitrolack dersel-
ben Farbe mitgeliefert. Dieser Lack trocknet bei Zimmertem-
peratur im Laufe von 20—30 min.

€. Falls irgendwelche Gerite der elektrischen Ausrtistung
abgenommen oder eingebaut werden miissen, lose man zuvor
die Minusleitung vom entsprechenden Polbolzen der Batterie.
Falls elektrische SchweiBarbeiten am Wagen auszufiihren sind,
lose man die Leitungen von den Klemmen der Lichtmaschine.

24



BETRIEBSVORSCHRIFTEN

AUSRUSTUNG DER KAROSSERIE
Tiirgriffe
1. Auf der Auflentafel einer jeden Seitentiir des Kraftwa-
gens ist Griff 1 (Bild 8) vorhanden, der dazu dient, die Tlr-
verriegelung zu befreien und die Tiir zu 6ffnen. Auf der linken

Vordertiir ist unter dem Griff Tilirschlofl 2 angeordnet, welches
mit einem Schliissel betatigt wird.

Zum Offnen der Tiir von auflen ist die untere Kante des
Turgriffs nach oben zu driicken (dabei wird der Schlofirotor

ks
oo

= T
oo el
- R

Bild 8. AuBengriff der linken Vordertiir:
1 — Huferer Tiirgritf ; 2 — TiirschloB
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befreit) und danach am Griff zu ziehen. Falls die linke Vorder-
tir mit Hilfe des Schliissels geschlossen war, kann sie nur dann
geoffnet werden, wenn der SchloBrotor mit Hilfe des Schliissels
zuerst gedreht wurde.

Auf jeder Innenverkleidung der Seitentiiren sind zwei
kurbelartige Griffe vorhanden, von ihnen wird die Tiir gedifnet,
indem Tiirgriff 2 (Bild 9 und 10) nach oben gedreht wird. Zur
Verriegelung des Tiirschlosses ist der Turgriff bis zum An-
schlag nach unten zu drehen. Fensterkurbel 7 (Bild 9) und 3
(Bild 10) ist drehbar : zum Heben der Versenkscheibe ist er
in Uhrzeigersinn zu drehen, zum Absenken — gegen Uhrzeiger-
sinn. Durch die Bremseinrichtung des Kurbelmechanismus wird
die Scheibe selbsttétig in jeder beliebigen und gewlinschten

Bild 9. Vordertiir :

1 — Armstiitze ; 2 — innerer Tirgritf: 3 — Sicherungsknopf ; 4 — Griff ;

3 — Schalter fiir Deckenleuchte ; § — Turoffnungsbegrenzer ; 7 — Fensterkurbel ;

8 — Turverkieidung ; 9 — oberes Tirpolster; g — Einsatz der Armstiitze ;
b — Deckscheiben der Griffe; ¢ — Taschen



Bild 10. Hintertiir :

1 — Armstilitze ; 2 — innerer Tiirgriff ; 3 — Fensterkurbel ; 4 — Aschenbecher ;
3 — Tirverkleidung ; 6 — oberes Tiirpolster ; @ — Einsatz der Armstiitze :
b — Deckscheiben der Griffe

Stellung gehalten. Man ziehe in Betracht, daB die inneren Tiir-
griffe nicht dazu benutzt werden diirfen, die Tiiren von innen
zu schliefen. Dazu benutze man nur die Armstiitze 1 (Bild
9 und 10).

Die linke Vordertiir kann genau so wie die anderen Tiiren
von innen verriegelt werden, wozu Tiirgriff 2 (Bild 9 und 10)
nach unten bis zum Anschlag zu driicken ist. Zum Unterschied
von den anderen Tiren verriegelt sich diese Tiir jedoch nicht,
falls der Tirgriff bei offener Tiir nach unten gedriickt wurde.,
Diese Eigentiimlichkeit der Konstruktion des Tiirschlosses ist
dazu vorgesehen, um das zufillige Verriegeln der Tiir zu
verhlten, wenn im Wagen sich keiner befindet, da in solchem
Fall sich keine der Tiiren ohne mechanische Beschédigung
Offnen 1a8t,
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Das System der automatischen Riickkehr des verriegelten
Turgriffs der linken Vordertiir in Ausgangsstellung, wenn diese
geschlossen wird, ist dazu vorgesehen, den Fahrer eigenen vor
den Folgen seiner Vergefllichkeit zu bewahren, und soll des-
wegen nicht mit Absicht benutzt werden.

Beim Steuern des Wagens (in Fahrt) ist es nicht ratsam,
die linke Vordertiir von innen verriegelt zu halten.

Die Innenverkleidungen der Hintertiiren sind mit Aschen-
bechern 4 (Bild 10) versehen. Zum Offnen des Aschenbechers
driicke man auf die obere hervorragende Kante des Aschen-
bechers und ziehe den Aschenbecher aus dem Gehiuse.

Zur Reinigung ist der Aschenbecher aus dem Gehiuse vol-
lig herauszunehmen, indem er an den Seitenwiinden nach oben
und zu sich gezogen wird (zuvor den unteren Teil aus dem
Gehduse herausfiihren).

Verschluf und Anschlag der Motorhaube

Um die Motorhaube aufzuklappen, ist Griff 1 (Bild 11) der
Betdtigung des Haubenschlosses bis zum Anschlag herauszu-
ziehen. Dabei hebt sich die hintere Kante der Motorhaube so
weit an, dafl sie von Hand erfafit und die Motorhaube aufge-
klappt werden kann (Bild 12).

In aufgeklappter Stellung wird die Motorhaube selbsttatig
durch Stiitze 2 (Bild 13) des Anschlags gesperrt, deren abgebo-
genes Ende im Profilschlitz des Gleitstiicks 1 gleitet.

Zum Schlieen der Haube ist die Stiitze bis zum Anschlag
zuruickzuziehen und die Haube in dieselbe Richtung zu ver-
stellen. Wenn der Abstand zwischen der hinteren Kante der
Haube und der Karosserie etwa 250 mm betrégt, lasse man
die Haube los, so daB sie sich durch eigene Schwerkraft schlieBt.

Damit die Haube bei gerissenem Drahtzug getffnet werden
kann, ist eine Notbetidtigung vorgesehen, welche Hiille 3 (Bild
14), zusétzlichen Drahtzug 1 der Notbetdtigung und Schelle 4
ausnutzt. Zum Offnen der Motorhaube im Notfall geniigt es,
Hulle 3 (Bild 11) des Seilzugs anzuziehen : die Haube kann
nun getffnet werden.

Schlofl des Kofferraumdeckels

Der Deckel des Kofferraums der Limousine wird durch ein
Schlof} geschlossen, dessen Klinke 1 (Bild 15) am Deckel an-
geordnet ist, das eigentliche Schloff mit der Betdtigung — an
der Heckplatte der Karosserie.
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Bild 11. Betdtigung des Motorhaubenscnlosses .

1 — Griff der Motorhaubenbetiitigung ; 2 — Tragarm ; 3 — Hille des Drahtzugs
der Betitigung
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Bild 12. Offnen der ausgeklinkten Motorhaube
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Bild 13. Anschlag der Motorhaube -
1 — Gleitstlick der Haube ; 2 — Btilize
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Bild 14, HaubenschloB8 und Schlofibetétigung :

1 — Draht der Notbetfitigung des Schlosses : 2 — Haubenschlob ; 3 — Hiille des
Drahtzugs der Betitigung : 4 — Schelle, die an der Hiille unbeweglich ist

Zum Offnen desmitdem Schliissel geschlossenen Koffer-
raums ist Zylinder 2 mit dem Schliissel in Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag zu drehen, darauf Griff 3 der Schlofbetdtigung im
selben Sinn zu drehen und der Kofferraumdeckel zu &ffnen.

Der Griff der SchloBbetitigung schliefit gleichzeitig auch
den Lukendeckel 4 in der Heckplatte der Limousinenkarosserie
und den Zutritt zum Einfiillstutzen des Kraftstofftanks. Um den
Zutritt zum Einfiillstutzen zu befreien, ist Griff 3 gegen Uhrzei-
gersinn zu drehen und der Lukendeckel 4 zuriickzuklappen. In
Ausgangsstellung wird der Deckel durch Federn zuriickgestellt.

Die auf den Tragarmen der Deckelscharniere befestigten
Lampen fiir Beleuchtung des Kofferraums der Limousine wer-
den beim Einschalten der Begrenzungsleuchten mit Hilfe des
Tastschalters 18 (Bild 37) fiir AuBenbeleuchtung des Kraftwa-
gens eingeschaltet.
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Bild 15. Schloff des Kofferraumdeckels :

1 — SchloBklinke : 2 — Zylinder der SchloBbetfitigung ; 3 — Griff der SchloB-
betiitizung : 4 — Lukendeckel der Heckplatte der Karosserie ; 5§ — Verschraubung
des Einfiililstutzens des Kraftstofftanks

Vorrichtungen zum Einstellen der Vordersitze

Die Stellung der Vordersitze auf dem Boden der Karosserie
in Langsrichtung und die Neigung der Riickenlehnen kinnen
in gewissem Bereich eingestellt werden.

Zum Verstellen des Sitzes in Lidngsrichtung ist Griff 1 (Bild
16) der Schlittenraste nach unten zu driicken und der Sitz nach
Bedarf zu verstellen. Damit die Neigung der Riickenlehne gean-
dert werden kann, ist Griff 2 nach oben zu ziehen, die Rucken-
lehne wie gewiinscht zu neigen und der Griff loszulassen. Fur
kleine Neigungswinkel geniigt es, Griff 2 zu drehen (beim
Herabdrehen wird die Riickenlehne gesenkt, beim Aufschrau-
ben — gehoben).

Die Kopfstiitzen auf den Riickenlehnen der Vordersitze, die
auf Wunsch des Bestellers geliefert werden konnen, stellen
eine Vorrichtung dar, welche die Fahrsicherheit wesentlich
erhéht. Sie verhiiten eventuelle Beschddigung der Halswirbel,
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Bild 16. Vordersitz :
1 — Griff fir Schlittenraste; 2 — Griff zum Einstellen der Neigung der

Riickenlehne
wenn der Wagen von hinten heftig von einem anderen Fahr-
zeug angefahren wird und der Kopf durch Trégheitskraft scharf
zurtckkippt. Aus diesem Grunde nehme man die Kopfstiitzen
erst dann ab, wenn es nicht vermieden werden kann.

Die Kopfstiitzen kénnen der Hohe nach im Bereich von
90 mm eingestellt werden (von unterster Stellung). Dazu sind
Halterungen 1 (Bild 17) um 1—2 Umdrehungen gegen Uhrzei-
gersinn zu lockern und die Kopfstiitzen derart zu verstellen,
dafl der Nacken auf der Mitte der Tragfliche 2 aufliegt. Danach
sind die Griffe der Halterungen festzuziehen.

Gegebenenfalls kénnen die Kopfstiitzen von den Sitzen ab-
genommen werden. Dazu sind die Halterungen villig aus den
Muttern in der Riickenlehne des Sitzes herauszudrehen und die
Kopfstiitzen zusammen mit den Halterungen (Bild 18) abzuneh-
men. Die Halterungen darauf in die Muttern der Riickenlehnen
einzuschrauben ist nicht ratsam.

33
3—ec



Riickenlehne des
Kopfstitze !
: 4 — Kopfistiltze

Mutter der Halterung in

tzes mit abgenommener
der Riickenlehne ; 2 — Siiilze

2 — Tragfliche der Kopistiitze
Bild 18.
Si
I —
4 — Halterung

Bild 17. Kopfstiitze :

Halterung
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Vergroflerung der Ladefliche des Gepickraums
des Kombiwagens

Falls die Ladefliche des Gepidckraums des Kombiwagens
vergroflert werden muf, stecke man die Hand in den Spalt
zwischen Sitzpolster und Riickenlehne des Hintersitzes und
stelle das Sitzpolster senkrecht ein, indem es in den Scharnie-
ren des Bodenquertrigers gedreht wird. Darauf &ffne man
véllig beide Hintertiiren, befreie die Seitenriegel der Riicken-
lehne, indem der Griff, der in der Riickenlehne angeordnet ist
(der Griff ist liber eine Offnung in der Tafel der Riickenlehne,
hinter dem Bezug, zugénglich) von links (in Fahrtrichtung des
Wagens) duflerst nach rechts verlegt wird. Darauf klappe man
die Riickenlehne in den unten befestigten Scharnieren nach
vorne um, so dafl sie waagerecht zu liegen kommt und die
Rickseite der Riickenlehne nach oben gerichtet ist. Hierbei
greift das Kastenprofil der oberen Kante der Riickenlehne in
Arretierungen der kastenartigen Stiitze, die an der Riickseite
des Sitzpolsters befestigt ist. Die waagerecht abgeklappte
Rickenlehne verriegele man mit Hilfe des an der kastenartigen
Stiitze befestigten drehbaren Riegels.

Das Sitzpolster des Hintersitzes kann aus dem Wagen
herausgenommen werden, wenn es geneigt eingestellt ist.

SICHERHEITSGURTE

Kraftwagen ,Moskvich-1500% sehen die Verwendung von
Sicherheitsgurten fiir Fahrer und Fahrgiste vor. Sicherheits-
gurie sind ein effektives Mittel zum Schutz der Fahrgiste und
Fahrer von Kraftwagen gegen lebensgefihrdende und ge-
sundheitsbedrohende Folgen von Verkehrsunfillen.

Vorgesehen sind kombinierte Sicherheitsgurte (die an der
Karosserie in drei Stellen befestigt werden) fiir Fahrer, neben
ihm sitzenden Fahrgast und beide #ufleren Fahrgiste auf dem
Hintersitz. Fiir den in der Mitte des Hintersitzes sitzenden
Fahrgast ist nur ein Hiiftengurt vorgesehen.

Die Anordnung der Befestigungsstellen (spezielle ange-
schweiffte Muttern) ist in Bild 19 gegeben.

Die Diagonalriemen der kombinierten Sicherheitsgurten fiir
die &ulleren Fahrgiiste des Hintersitzes konnen wie am Heck-
fensterbrett so auch an der Heckrunge der Karosserie befestigt
werden.

Sémtliche Muttern, die fiir Schrauben der Sicherheitsgurte
vorgesehen sind, sind mit Gewinde 7/16”-20 UNF-2B versehen.
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Die Gurte diirfen nur mit Hilfe der Schrauben befestigt wer-
den, die zum Satz der Sicherheitsgurte gehiren. Andere Schrau-
ber dazu zu verwenden, darunter auch Schrauben mit metri-
schem Gewinde, ist unzuldssig !

Die Kraftwagen konnen mit Sicherheitsgurten ausgeriistet
werden der Firma ,,Norma¥, Typ PB5, sowjetischer Herstellung,
fir Vordersitze (kombinierte Gurte mit drei Befestigungsstel-
len an Karosserie) und Typ PB6 fiir zwei duflere Fahrgiste des
Hintersitzes (kombinierte Gurte).

Gurte der Bauart PB5 sind mit harten Schlofzugstiick aus-
gefuhrt, der Bauart PB6 — mit Zugstiicken, die aus demselben
Band ausgefiihrt sind, wie die Binder des Gurtes.

Um {fir sich die nétige Linge der Tragriemen des Gurtes
,Norma* einzustellen, setze man sich auf den Sitz und schiebe
die Zunge des Riemens derart ins SchloB, daf das Firmenzei-
chen b auf der Zunge 1 (Bild 20) sich auf der Seite des roten
Schloflgriffs anordnet. Beim richtigen Schliefen des Schlosses
ist ein charakteristisches Knacken zu horen. Falls sich heraus-
stellt, dafl der Gurt zu kurz ist, ist er zu verlingern. Dazu ist
der Plaststoffdeckel der Nachstellvorrichtung 2 (Bild 21) nach
oben zu schieben und mit der anderen Hand der Gurt 1 nach
unten zu ziehen. Zur Verkiirzung der Linge des Gurtes ist
das Ende a des Gurtes 1 in dieselbe Richtung zu ziehen.

Zum Lésen und Offnen der Gurtschnalle ist die geriffelte
Oberfldche des roten Griffs a (Bild 20) anzudriicken — die
Zunge gleitet aus der Schnalle.

Der abgeschnallte Sicherheitsgurt kann an der Nachstellvor-
richtung angehédngt werden : dazu ist Zunge 1 (Bild 22) der
Gurtschnalle in den Spalt unter dem Plaststoffdeckel 2 zu
stecken ; die Zunge schnappt hierbei ein. Um die Zunge der
Schnalle darauf zu befreien, ist die Zunge an der Ose leicht
zu sich und gleichzeitig nach unten zu ziehen.

Die Sicherheitsgurte sind fiir die gesamte Lebensdauer des
Wagens vorgesehen und sollen deshalb sorgfiltig gepflegt
werden,

Sehr wichtig ist es, die Gurte gegen Verschmutzung und
Verwindung zu schiitzen und darauf zu achten, daB sie nicht
durch Kanten der Sitze, harte Gegenstinde oder Metallteile
durchgescheuert werden. Die Sicherheitsgurte diirfen nur mit
Hilfe spezieller Mittel gereinigt werden, die fiir Reinigung von
Kapronerzeugnissen vorgesehen sind. Das Biigeln der Gurte
mit einem Bligeleisen ist untersagt.
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Bild 20. SchloB der

Sicherheitsgurte :
1 — Zunge (Schnalle) ;
2 — 8chlof mit Zug-
stlick fiir linken Sitz ;
34 — SchloB mit Zug-
stiick fiir rechten Sitz :
a — roter SchloBgriff :

b — Firmenzeichen auf
Schnalle des Gurtes

Bild 21. Gurt mit
Nachstellvorrichtung:
1 — Diagonalgurt ;

2 — Plaststoffdeckel der
Nachstellvorrichtung
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Bild 22. Anhingen des Sicherheitsgurtes :
1 — Zunge der Gurtschnalle ; 2 — Plaststoffdeckel

Es ist ratsam, 1—2 Mal jahrlich das Schlof! der Sicherheits-
gurte mit Druckluft durchzublasen, um Staub aus dem Schlofi-
mechanismus zu entfernen. Metallteile des Schlosses sind re-
gelméflig mit trocknen Putzlappen abzuwischen.

GEBRAUCH DER WASCHANLAGEN FUR WINDSCHUTZSCHEIBE
UND STREUSCHEIBEN DER SCHEINWERFER

Um die Waschanlagen in Betrieb zu setzen (die Waschanlage
der Streuscheiben der Scheinwerfer schaltet sich selbsttétig ein
und arbeitet gleichzeitig mit der Waschanlage der Windschutz-
scheibe, jedoch nur bei eingeschalteter Auflenbeleuchtung), ist
die Taste des Schalters 2 (Bild 37) fur gleichzeitige Betétigung
der Wischer und Waschanlagen bis zum Anschlag einzutasten.
Hierbei werden die Motoren der Waschanlagenpumpen und der
Wischer der Windschutzscheibe und der Scheinwerfer einge-
schaltet und iiber die Diisen wird Wasser auf die Scheiben
gespritzt. Wenn die Taste des Schalters in Ausgangsstellung
zuriickgestellt wird, héren die Pumpen der Waschanlagen zu
arbeiten auf, und die Wischer der Scheiben schalten sich selbst-
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A — druckseitige Ansicht der Leiste des Schalters Bl ; B — druckseitige Ansicht dt]

Widerstinde : R1—R3, R5—R21, R23—R27, R35
Widerstinde : R28, R29, Rl

Widerstiind : R22

Drahtwiderstéinde : R30, Ri2—R34

Bild, 28, Prinzipschaltung des ;mx

Kondensatoren : C3, C6—Cs, C16, C28, C30—C32, C36—C39, C43, C45, Ci6

Kondensatoren ; Ci5, C17, C19, C21, C26, C27, C35
Kondensatoren : C4, C5, Cl1, Cl14

dnmerkungen:

1 Die mit * bezeichneten Elemente werden beim Einstellen gewiihilt.
2 Der Bereichumschalter ist in Stellung ,lange Wellen* gezeigt.

K
Typ MAT-0,
Typ MAT-0,5
Typ CII3-4p

Tyvp Kl1d=-Tp
Typ K22V -14
Typ KCJI-1
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3 Fundfunkempfingers A-370 M1 !
€8 Kreises [I4 ; C — Drahtwiderstand !

G Kondensator : C13 Typ KCJI-2

; Kondensatoren : C9, C18, C20, C22—C25, C34 Tvp KII-16
Kondensator : C2 T'vp TE-10
Kondensatoren : C29, C33, C40—C42, C47, C43 Typ K50-6
Kondensator : C49 T'yp K50-3
Kondensatoren : Cl, Ci12 Typ KTY-2 (KTY-1T)

Die Widerstinde kénnen von den angegebenen Werten um + 15", abweichen.
DIE Spannungen sind beziiglich des Minuspols der Strumquelle gegebern,



tatig aus. Falls nach dem ersten Versuch die Windschutzscheibe
nicht sauber genug gereinigt wurde, schalte man die Waschan-
lage wieder ein und halte nétigenfalls Schalter 2 so lange ein-
geschaltet, bis die Windschutzscheibe vollstdndig rein ist.

Zum Nachfiillen oder wiederholten Auffiillen des Behilters
I (Bild 23) der entsprechenden Waschanlage mit Wasser ist
Polyithylendeckel 2 zu 6ffnen, der Behilter mit sauberem Was.
ser bis zum Rand des Einfiillstutzens zu fiillen und der Decke!
wieder zu schlieflen.

Falls die Windschutzscheibe oder die Streuscheiben der
Scheinwerfer vom Strahl des Wassers nicht richtig bespritzt
werden, kann die Richtung des Wasserstrahls eingestellt wer-
den, indem die Stellung der Diisen zu den Oberflichen der
Scheiben entsprechend geéindert wird.

Zum Einstellen der Lage der Diise ist der Diisenhalter 1
(Bild 24) in der Plaststoffbuchse 4 zu drehen oder, ohne die
Stellung des Diisenhalters zu idndern, Schraube 3 loszudrehen
und der Diisenkorper 2 wie benétigt einzustellen.

Die Diisen der Waschanlage der Windschutzscheibe sind der-
art einzustellen, dafl beide Wasserstrahlen in Richtung der
Schelle a (Bild 25) der Zierverkleidung der Scheibe gespritzt
werden.

Der Strahl aus der Diise der Waschanlage fiir Streuscheibe
der Scheinwerfer soll auf den oberen entfernteren Winkel der
Streuscheibe gerichtet werden.

Beim Betrieb des Wagens im Winter ist das Wasser aus den
Waschanlagen fiir Windschutzscheibe und Streuscheiben der
Scheinwerfer abzulassen : dazu sind die Behilter von den
Tragarmen abzunehmen und zu entleeren. Darauf ist die Taste
des Schalters fiir Betdtigung der Waschanlagen und Wischer
einzutasten und sofort wieder zu befreien. Sobald aus den
Disen der Waschanlagen kein Wasser mehr gespritzt wird,
konnen die Wasserbehilter wieder eingebaut werden.

Falls die Waschanlagen der Windschutzscheibe und der
Streuscheiben der Scheinwerfer im Winter benutzt werden
sollen (bei Temperaturen ab und unter —10°C), sind sie mit
spezieller Flissigkeit zu fillen (z.B. Flissigkeit sowjetischer
Herstellung HHHCC4 nach TY 38 10230—71).

Um das Ausfallen der Pumpen der Waschanlagen zu ver-
hiiten, achte man auf den Stand des Wassers in den Behéltern.
Dieser soll wenigstens 20 mm Uber dem Boden des Behilters
liegen.
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Bild 23. Anordnung der Waschanlagen fiir Windschutzscheibe und Scheinwerferstreuscheiben im Raum

unter der Motorhaube :

@ — Waschanlage filr Streuscheiben der Scheinwerfer ; b — Waschanlage fiir Windschutzscheibe ;

1 — Behilter ;

2 — Deckel } 3 — Pumpe fiir E-Motor

43



et
—

o g
? ; et
RESSSRERRSEE S

Bild 24. Anordnung der Diisen der Waschanlagen :

@ — Waschanlage der Scheinwerferstreuscheiben : b — Waschanlage der Wind-
schutzscheibe ; 1 — Diisenhalter ; 2 — Diisenkérper ;: 3 — Schraube ; 4 — Buchse
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EINSTELLUNG DER WISCHER DES SCHEIBENWISCHERS AUF DER
WINDSCHUTZSCHEIBE

Beim Aufsetzen der Wischerarme des Scheibenwischers auf
die Wellen sind die Wischer derart anzuordnen, wie in Bild 25
dargestellt. Die Wischer sollen etwa 50—60 mm von der Dich-
tung der Windschutzscheibe entfernt sein. Nun benetze man
die Windschutzscheibe ausgiebig mit Wasser, schalte den Schei-
benwischer ein und prife seine Funktion im ersten und zweiten
Gang. Falls sich dabei herausstellt, dal die Wischer an die
Dichtung der Windschutzscheibe oder an die Karosserietafel
anschlagen, sind die Wischerarme auf den Wellen entsprechend
zu verstellen.
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Bild 25. Einstellung der Wischer des Scheibenwischers :

1 — Wischer ; 2 — Wischerarm ; 3 — Befestigungsmutter {iir Wischerarm ; a —
Schelle der Zierverkleidung

HEIZUNGS- UND BELUFTUNGSANLAGEN DER KAROSSERIE

Im Gehéduse des Wagenheizers 10 (Bild 26) sind angeordnet:
Wairmeaustauscher, Liifter mit Motor und Einstellklappen 12,
14, Bild 26 zeigt die Richtungen der kalten sowie vorgewarmten
Luft und die Stromungsrichtung der Fliissigkeit durch den
Wirmeaustauscher des Wagenheizers. Heizung und Beliiftung
des Wagens sind in Abhédngigkeit von Jahreszeit und Witter-

ungsverhdltnissen zu regeln.
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Liiftung im Sommer

Frischluft kann in die Karosserie einstromen uber :

1. Dusen 1, 3, 6 (Bild 26) fiir Entfrostung der Windschutz-
scheibe, Hierbei ist Klappe 5 der Beliiftungsluke der Karosserie
(die vor der Windschutzscheibe angeordnet ist) zu 6ffnen, wozu
Betatigungshebel 17 moglichst nach rechts zu verstellen ist.

Wagenheizer 10 soll ausgeschaltet sein, wozu Betétigungs-
hebel 16 fiir Hahn 9 bis zum Anschlag nach rechts zu verle-

gen ist,

20

A
18
7

5

% 1 it i

Bild. 26, Heizungs- und Beliiftungsanlage des Wagens :
1 — lnke kleine Diise ; 2 — Frischluftleitung ; 3 — rechte kleine Dilgse ; 4 —
Schlauch der Frischluftleitung ; § — Klappe der Belliftungsluke der Karosserie ;
6 — grofie Diise ; 7 — Schlauch fiir Zuleitung heiBen Wassers dem Wirmeaustau-
scher des Wagenheizers ; § — flexibler Schlauch der Diise ; § — Hahn fiir Zulei-
tung von HeiBwasser aus der Kihlanlage des Motors ; 10 — Wagenheizer ;
11 — Schlauch des Wirmeaustauschers, der Fliisgsigkelt in die Kiihlanlage des
Motors zuriickleitet ; 12, 14 — Klappe des Wagenhelzergehliuses : 13 — Sicher-
heitspolsterung des Wagenheizers ; 15 — Fiihrungstafel f{ilr Betidtigungshebel :
16 — Betiitigungshebel fiir Hahn 9 ; 17 — Betitigungshebel fiir Lukenklappe § ;
18 — Betitigungshebel filr Frischluftlukenklappe ; 19 — ¥Frischiuftstutzen ; 20 —
Schalter fir Liiftermotor ; 21 — Betdtigungshebel fiir Leitplatten der Frischluft-
leiungen ; I — Frischluft ; II — Warmluft ; III — Flilssigkeit zum Wagenheizer ;
IV — Fliissigkeit vom Wagenhelzer
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2. Frischluftleitung 2 (nur bei fahrendem Wagen). Hierbei
soll sich Betdtigungshebel 18 des Frischluftstutzens 19 in
duflerst rechter Stellung befinden. Der Luftstrom aus der Frisch-
luftleitung wird geteilt auf den Fahrer und auf den Fahrgast
neben ihm gerichtet. Die Regelung der Richtung des Luftstroms
wie der HOhe nach so auch in Querrichtung wird durch Dre-
hung der Leitscheiben im Geh&use der Frischluftleitungen und
des Gehéuses selbst mit Hilfe der Einstellhebel 21 verwirklicht.

3. Fenster der Seitentiiren bei abgesenkten Scheiben und
offenen Schwenkfenstern der Vordertiiren. Zum Offnen des
Schwenkfensters ist Sicherungsknopf 3 (Bild 9) anzudriicken
und gleichzeitig Griff 4 zu drehen.

Falls der Wagen sich auf staubigen Straflen fortbewegt, gehe
man wie folgt vor :

— Fensterscheiben sé@mtlicher Tiiren der Karosserie und
Schwenkfenster der Vordertiiren schliefien ;

— Klappe 5 der Beliiftungsluke der Karosserie (Bild 26)
und Klappe des Frischluftstutizens 19 6ffnen ;

— bei Fahrgeschwindigkeiten des Wagens bis 40—50 km/h
Lifter des Wagenheizers einschalten. Zur Einschaltung des
Liftermotors ist Schalter 20 in eine beliebige der zwei mdogli-
chen Stellungen einzuschalten und hierbei entsprechend kleine
oder grofle Drehzahl des Liiftermotors einzuschalten. Bei Fahr-

geschwindigkeiten iiber 40—50 km/h ist der Liiftermotor auszu-
schalten.

Im betrachteten Fall wird durch die in die Karosserie ein-
stromende Luft ein gewisser Uberdruck erzeugt und dadurch
das Ansaugen von Staub verhindert. Die in die Karosserie ge-
driickte Frischluft wird iiber ein System von Kanilen und
Offnungen in der Karosserie abgefiihrt, welche Saugliiftung der
Karosserie gewéhrleisten. Die Saugliiftung der Karosserie funk-
tioniert nur bei fahrendem Wagen, wenn der Unterdruck an
der Offnung der Seitenwand des hinteren Kotfliigels sich {iber
Gummischlauch und Gitter (auf dem Fensterbrett hinter der
Rickenlehne des Hintersitzes) auf den Innenraum der Karosse-
rie auswirki.

Damit die Saugliiftung der Karosserie einwandfrei funktio-
niert, sorge man dafiir, daB die Gitter auf dem Fensterbrett
nicht durch irgendwelche Gegenstinde zugedeckt werden.
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Entfrostung der Windschutzscheibe im Friihling und Herbst

Um das Schwitzen der Windschutzscheibe zu verhiiten, ist
auf sie der kalte Luftstrom aus Entfrosterdiisen 1, 3 und 6
(Bild 26) zu richten. Die Intensitit des Luftstroms kann noch
vergroflert werden, indem Klappen 12 und 14 des Heizer-
gehduses geschlossen und der Heizerliifter in Abhédngigkeit von
der Fahrgeschwindigkeit des Wagens auf entsprechende Dreh-
zahl eingeschaltet werden.

Falls es wiinschenswert ist, die auf die Windschutzscheibe
stromende Luft vorzuwdrmen, verstelle man teilweise nach
links den Betidtigungshebel 16 des Hahns 9 fiir Zuleitung von
Heiwasser dem Wirmeaustauscher des Wagenheizers.

Beheizung der Karosserie im Winter

Fur Beheizung der Karosserie und Entfrostung der Wind-
schutzscheibe und des Heckfensters im Laufe des Winterbetriebs
verfahre man wie folgt :

1. Betdtigungshebel 17 fiir Lukenklappe 5 der Karosserie
nach rechts verstellen und Klappe 6ffnen.

2. Betétigungshebel 16 des Hahns 9 fiir Zuleitung von Heifi-
wasser aus der Kiihlanlage des Motors dem Wirmeaustauscher
des Wagenheizers nach links verstellen. Immer wenn der Wa-
genheizer benutzt wird, soll Hahn 9 villig gedffnet sein.

3. Gegebenenfalls Liiftermotor des Wagenheizers mit Hilfe
des Schalters 20 einschalten.

4. Klappen 12 und 14 des Wagenheizergehiuses offnen.

Der Druck der durch den Wirmeaustauscher stromenden
Luft kann verschieden sein. Falls Klappe 5 der Beliiftungsluke
der Karosserie geoffnet ist und der Heizerliifter nicht arbeitet,
héngt der Luftdruck nur von der Offnung der Lukenklappe und
von der Geschwindigkeit des Wagens ab (dynamischer Druck).
Falls bei offener Lukenklappe auflerdem noch der Liifter ar-
beitet, so wird der Luftdruck hauptséichlich von der Drehzahl
des Liifterrades bestimmt. Der Heizerliifter erzeugt hauptséch-
lich axialen Luftdruck, wobei die Luft tiber Klappen 12 und 14
des Heizergehduses herausgedruckt wird. Der Liifter erzeugt
teilweise aber auch radialen Luftdruck. Dieser Druck wird
verwendet, um der Windschutzscheibe warme Luft zuzufithren
und sie derart zu entfrosten. Bei fahrendem Wagen wird, unab-
hangig davon, ob der Liifter arbeitet oder nicht, die vorge-
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wirmte Luft unter Einwirkung des dynamischen Drucks an
der offenen Beliiftungsluke der Karosserie den Entirosterdiisen
zugefiihrt.

Die Effektivitdt des Wagenheizers hidngt wesentlich von
der Temperatur der Kiihlfliissigkeit des Motors ab. Darum
soll der Wagenheizer erst dann verwendet werden, wenn die
Temperatur der Kuhlflussigkeit des Motors mindestens 80°C
erreicht hat.

Damit der Motor schneller vorgewidrmt wird, ist Hahn 9
zu schlieflen.

Bei fahrendem Wagen ist zur Gewihrleistung normaler
Wirkung des Wagenheizers die Temperatur der Kiihlflussigkeit
des Motors im Bereich von 80 bis 100°C aufrechtzuerhalten.

Bei geniigend hoher Temperatur im Wageninneren kann das
Selbstbehagen des Fahrers und der Fahrgidste noch dadurch
erhoht werden, dal dem Wageninneren Frischluft iiber die
Frischluftleitungen zugefiihrt wird.

Mit Hilfe der Saugliftung, welche durch die Differenz des
Luftdrucks innerhalb und auflerhalb der Karosserie betitigt
wird, wird im Wageninneren ein Luftstrom erzeugt, der auch
die Heckscheibe bestreicht. Bei geschlossenen Fenstern der
Seitentiiren strémt vorgewédrmte Luft auf die Heckscheibe und
wird uber Gitter auf dem Fensterbrett hinter dem Hintersitz,
Stutzen, Gummischlduche und Offnungen in den hinteren Kot-
fliigeln in die Atmosphére herausgedriickt.

Um zu verhiiten, das Frischluft bei nichtarbeitender Saug-
luftung ins Wageninnere eindringt, sind selbsttitige Ventile
vorhanden, die auf den Kotfliigeln aufgestellt sind.

Anmerkung: Bei Regenwetter und offener Lukenklappe 5 speichert
sich Regenwasser auf dem Boden des Hauptsaugstut-
zens des Wagenheizers auf und wird iiber einen
speziellen Schlitz in der Frontplatte der Karosserie in
den Raum unter der Motorhaube abgeleitet. Man achle
stets darauf, daBl der Schlitz nicht verstopft wird.

GEBRAUCH DES RUNDFUNKEMPFANGERS

Der Transistor-Rundfunkempfianger A-370M1 (Bilder 27—
30) des Wagens ist fur Emplang von Funksendungen im
Lang- und Mittelwellenbereich vorgesehen. Der Empianger
hat einen  Bereichumschalter, stufenlose Emplangsab-
stimmung, automatische Verstarkungsregelung und stufenlose
Lautstidrkeregelung. Das akustische System des Empfédngers
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Bild 27. Rundfunkempfinger A-370M1 :

1 — Schalter und Lautstirkeregler des Rundfunkempfiingers ; 2 — Abstimmungs-
skala des Empfingers ; 3 — Bereichumschalter ; 4 — Abstimmknopt

besteht aus einem Lautsprecher 4 I'I-8E, der auf der Instru-
mententafel angeordnet ist.

Wichtigste technische Daten des Empfangers

Wellenbereiche (Frequenzen) des Empfangs :

— Langwellen JIB : 2000—735 mm (150—408 kHz);

— Mittelwellen CB : 571—187 m (525—1605 kHz).

Betriebsempfindlichkeit mit Ersatzantenne des Kraftwagens:

— im Wellenbereich /IB — mindestens 250 vV ;

— im Wellenbereich CB — mindestens 75 uV ;

Zwischenfrequenz 465 £ 2 kHz.

Trennschirfe (bei Frequenzverstimmung um * 10 kHz) —
mindestens 30 dB.

Ausgangsnennleistung mindestens 2 VA,

Die Stromversorgung des Rundfunkempfédngers gewihr-
leisten die Stromquellen der elektrischen Ausriistung des Wa-
gens, deren Minuspole an ,Masse* angeschlossen sind. Die
Betriebsspannung betrigt 12,8 i}ﬁzﬂﬂ V. Der Leistungsbedart
des Empfédngers bei Nennausgangsleistung betrdgt hochstens
8 W.

Der linke Knopf dient zur Einschaltung des Empféngers und
zur Regelung der Lautstirke, der rechte — zur Abstimmung
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Bild 29. Anordnung der Hauptbaugruppen und Elemente des
Rundfunkempfiingers A-370Mi1 (Aufsicht)

| R2? C1 it

| 2 6L 2
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Bild 30. Schema zur Erlduterung der Abstimmung der Eingangskreise
des Rundfunkempfingers A-370M1 :
I — Signalquelle des MeBgenerators ; II — Anschluf des Empfingers : R1 —

Innenwiderstand der Signalquelle : R1|+R2=80 Ohm ; C1 — Kapazitiit der Antenne
(Cl=12 pF) ; C2 — Kapazitit des Kabels (C2=56 pF)

R1

des Empfingers auf einen gewiinschten Sender. Die Umschal-
tung der Wellenbereiche wird durch Betitigung der Taste mit
entsprechender Bezeichnung (I und C) verwirklicht.

Einschaltung und Abstimmung

Bevor der Empfénger eingeschaltet wird, vergewissere man
sich, dafl die Antenne herausgeschoben ist. Schalter 1 (Bild 27)
fiir Lautstdrkeregelung in Uhrzeigersinn drehen, bis ein Knak-
ken zu héren ist (Schalter fiir Stromversorgung spricht an).
Hierbei leuchtet die Skale des Empfingers auf.

Notigen Wellenbereich mit Hilfe des Schalters 3 einschalten.

Abstimmknopf 4 langsam drehen und gewiinschte Sendesia-
tion nach maximaler Lautstirke einstellen.
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Nach Abstimmung des Empfangs ist die gewiinschte Laut-
starke einzustellen.

Zum Ausschalten des Empfangers ist der Knopf fiir Lautstir-
keregelung gegen Uhrzeigersinn zu drehen, bis ein Knacken
zu horen ist.

AUFSTELLUNG DES AUSSEREN UNFALLSICHEREN
RUCKBLICKSPIEGELS

Der Riickblickspiegel, dessen Konstruktion seine Aufstellung
an verschiedenen Stellen auflerhalb der Karosserie vorsieht,
wird auf Wunsch des Bestellers aufgestellt. Der Spiegel kann
auf den vorderen Kotfliigeln oder an den Vordertiiren wie an
der rechten so auch an der linken Seite der Karosserie befestigt
werden. Falls zwei Spiegel vorhanden sind, werden sie symme-
trisch an beiden Seiten der Karosserie angeordnet.

Die Konstruktion des Spiegels entspricht den gegenwiértigen
Forderungen in bezug auf Verkehrssicherheit von Kraftwagen,
d.h. durch diese Spiegel kann ein Passant durch den zu nahe
vorbeifahrenden Wagen nicht verletzt werden.

Falls die Locher im Kotflugel oder in den Turen der
Karosserie fiir Befestigung des Riickblickspiegels genau so an-

S
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i

Bild 31. Anordnung der L&cher im Kotfligel und in der Tur der
Karosserie flir Befestigung des Aufienspiegels

52



. geordnet sind, wie in Bild 31 dargestellt, wird dem Fahrer
eine ausreichende und praktisch gleiche Ubersicht der Strafie
hinter dem Wagen gewihrleistet. In dieser Beziehung sind beide
Varianten der Auistellung des Riickblickspiegels auflerhalb der

a7,
T ;

Bild 32. AuBenspiegel mit Befestigungsteilen (Bezeichnung der Positionen
siehe im Text)
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Karosserie gleichwertig, und die Wahl dieser oder jeder Auf-
stellungsvariante wird dem stidndigen Fahrer des Wagens ent-
sprechend seinem Geschmack iibergeben.

Nachdem die Aufstellungsvariante endgiiltig bestimmt wor-
den ist, verfahre man beim Aufstellen des Spiegels wie folgt :

1. Zwei Bohrungen (Dmr. 6,6 mm) in Kotfliigel oder Tir-
platte entsprechend den Abmessungen in Bild 31 bohren.

2. In Bohrungen der Turplatte 1 (Bild 32) Vorspriinge der
Plaststoffzwischenlage 2 stecken.

3. Spiegel mit linker Hand an Halterung 5 festhalten und
mit rechter Hand Gehduse 10 vorschieben, bis Stab 7 an der
Innenwand des Halterungskopfs anschldgt (falls Mutter 8 dabei
stort, ist sie auf dem Stab zum Gehiuse des Spiegels zu
verschieben).

4. Ohne die Stellung des Gehéduses 10 zu &ndern, Stab 7 in
Halterung 5 befestigen, indem Schraube 6 (Drehachse des
Stabs 7) und Schraube 9 (Arretierung des Stabs 7) festgezogen
werden.

Anmerkung: Falls Schrauben 6 und 9 fiir Schraubenzieher schlecht
zugidnglich sind, so ist Tragarm 3 mit der linken
Hand festzuhalten, mit der rechien Hand Halterunz
9 nach oben bis zum Anschlag zu verschieben und
zu sich im 90° zu drehen (s. Bild 32 unten).

Nachdem die Schrauben festgezogen wurden, ist Halterung
9 auf dem Tragarm 3 in urspriingliche Stellung aufzustellen
(s. Bild 32 unten).

5. Spiegel mit Tragarm 3 auf Zwischenlage 2 aufstellen und
am Kotflugel oder an der Tiir mit Hilfe von zwei Gewinde-
schneidschrauben 4 befestigen.

6. An endgiiltig befestigtem Spiegel Mutter 8 auf Stab 7
derart einstellen, dafl die Reibung des Spiegelgehiiuses 10 auf
dem Kugelgelenk des Stabs 7 geniigt, um spontane Abweichung
des Gehduses aus notiger Stellung zu verhiiten.

7. Sich in den Wagen ans Lenkrad setzen und das Gehéuse
10 des Spiegels auf dem Kugelgelenk des Stabs 7 derart einstel-
len, dafl optimale Ubersicht der Strafle und des Strafienrandes
gewdhrleistet wird.

8. Aus dem Wagen steigen, mit der linken Hand das Ge-
hiduse 10 des Spiegels in gewéhlter Stellung festhalten und mit
Hilfe eines Schraubenschliissels mit der rechten Hand Mutter 2
festziehen, um die Kugelschale ans Geh&duse 10 des Spiegels
anzupressen.
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BEDIENUNGSORGANE, KONTROLLMESSGERATE

Die Anordnung der Bedienungsorgane und der Kontrollmef-
gerate ist in Bildern 34, 36 und 37 gegeben.

Zur Vereinfachung der Bedienung des Wagens sind die auf
der Instrumententafel angeordneten Griffe und Tasten der Be-
dienungsorgane (auf ihnen oder neben ihnen auf der Instru-
mententafel) durch Symbole gekennzeichnet, welche die zu be-
dienenden Einrichtungen bezeichnen (Bild 33).
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Bild 33. Symbole der Griffe und Tasten der Bedienungsorgane :
a — Wischer und Waschanlagen filr Windschutzscheibe und Scheinwerferstreu-

scheiben : b — Umschalter des Heckscheibenentfrosters ; ¢ — Zigarrenanziinder ;
d — Starterklappe des Vergasers ; ¢ — Schalter der Warnblinkanlage ; f — AuBen-
beleuchtung ; g — Armaturenbrettbeleuchtung ; h — Motor des Wagenheizerliifters

Der Fern- und Abblendlichtschalter 1 (Bild 34) sieht drel
Stellungen vor (Bild 35): I — Scheinwerfer ausgeschaltet;
II — Abblendlicht eingeschaltet ; 1II — Fernlicht eingeschaltet,
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Bild. 34. Be-
dienungsorgane
und Ausrii-
stung des

Fahrersitzes :

1 — Fern- und
abblendlichtschal-
ter ; 2 — Blin-
kerschalter ; 3 —
Signalhorschal-

ter ; 4 — BSon-
nenblenden ; 5 —
innerer Riick-
blickspiegel ; § —

VerschluBhebel

fiir Antenne des
Empfingers ; T —
Fahrpedal ; 8 —
Bremspedal ; 9 —
Kupplungspedal ;
10— Deckenleuch-
tenschalter ; 11 —
ZiindanlaBschal-

ter

wobei die Scheinwerfer erst dann eingeschaltet werden kénnen,
wenn zuvor Tastschalter 18 (Bild 37) fiir Auflenbeleuchtung
eingeschaltet worden ist,

Falls der Hebel des Schalters 1 (Bild 34) zu sich gezogen
wird, schaltet sich kurzzeitig das Fernlicht ein. Wird der Schalt-
hebel losgelassen, kehrt er in Ausgangsstellung zuriick. Auf
diese Art kann Fernlicht in beliebiger Stellung des Schalters 18
(Bild 37) fir Auflenbeleuchtung eingeschaltet werden und bleibt
eingeschaltet, solange der Schalthebel in obenerwahnter Stel-
lung festgehalten wird. Das kurzzeitige Einschalten des Fern-
lichts ist zuldssig beim Fahren auf schlecht beleuchteten Stra-
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Bild 35. Stellungen der Hebel des Fern- und Abblendlichtschalters und
des Blinkerschalters:

1 — Scheinwerfer ausgeschaltet ; II — Abblendlicht eingeschaltet ; Il — Fernlicht
eingeschaltet ; 1 — Blinkleuchtien ausgeschaltet ; 2 — rechte Blinkleuchten einge-
gchaltet ; 3 — linke Blinkleuchten eingeschaltet

flen der Stadt sowie zur Warnung von Passanten und Trans-
portmittelfithrern.

Blinkerschalter 2 (Bild 34) kann drei Stellungen einnehmen:
mittlere-neutrale, wenn die Blinkleuchten 1 (Bild 35) ausge-
schaltet sind und zwei #duflere Stellungen, entsprechend zum
Einschalten der linken 3 und rechten 2 Blinkleuchten. Wenn
das Lenkrad nach vollendeter Wendung fiir Geradeausfahrt
zurickgedreht wird, kehrt der Blinkerschalter selbsttitig in
Ausgangsstellung (neutrale) zurtick.

Signalhornschalter 3 (Bild 34).

Sonnenblenden 4. Die Konstruktion der Halterungen der
Sonnenblenden sieht die Mdglichkeit vor, diese parallel den
Tiirfenstern einzustellen, so dal die seitlich einfallenden Son-
nenstrahlen abgeblendet werden koénnen.

Innen-Riickblickspiegel 5, der auf einem Kugelgelenk sitzt,
dient zur Beobachtung des Nachfolgeverkehrs.
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Die Abkippvorrichtung des Riickblickspiegels (Kugelgelenk
und Hebel) erméglicht das Einstellen desselben in eine der
zwei vorgesehenen Stellungen : ,Tagfahrt* und , Nachtfahrt*.
Zum Einstellen des Innenspiegels innerhalb des Gehiuses in
Stellung ,,Nachtfahrt* ist der Hebel der Kippvorrichtung zu
sich zu verstellen.

VerschluBlhebel 6 fiir Empfingerantenne. Zum Herausschie-
ben der Antenne ist zuvor der Hebel am Ende des Antennen-
rohrs anzudriicken. Herbei schiebt sich der obere Antennen-
stift etwas heraus, so dal die Antenne weiter von Hand villig
herausgezogen werden kann.

Bevor die Antenne versenkt wird, ist sie mit einem Lappen
sorgfaltig von Feuchtigkeit und Staub zu reinigen.

Fahrpedal 7 (fir Betédtigung der Drosselklappen des Ver-
gasers).

Bremspedal 8.

Kupplungspeda] 9.

Deckenleuchte 10 fiir Beleuchtung des Innenraums der
Karosserie,

Ziindanlafischalter 11. Kombischalter mit Diebstahlsiche-
rung ; der Schllissel kann im Schalter 1 (Bild 36) in eine der
folgenden Stellungen eingestellt werden :

0 — ausgeschaltet — s#@mtliche Stromverbraucher ausge-
schaltet (der Schliissel kann herausgenommen werden, das
Lenkrad ist nicht gesperrt) ;

I — Ziindung eingeschaltet — betdtigt werden koOnnen
Rundfunkempfdnger und Scheibenwischer (Schliissel kann
nicht herausgenommen werden) ;

II — Anlasser-Ziindung und Anlasser eingeschaltet
(Schliissel kann nicht herausgenommen werden) ;

II1 — Parken — betétigt werden konnen — Rundfunkemp-
finger, Scheibenwischer, Innen- wund Auflenbeleuchtung
(Schliissel kann nicht herausgenommen werden) ;

Parkleuchtenschalter 2 (Bild 36)* — Tastschalter, der drei
Stellungen vorsieht: neutrale und zwei Betriebsstellungen :
wird die rechte Seite der Taste eingetastet, schaltet sich die
rechte Parkleuchte auf der Heckrunge der Karosserie ein, falls
die linke Seite eingetastet wird — die linke Parkleuchte (beide
Parkleuchten kénnen gleichzeitig nicht eingeschaltet werden).

Die Parkleuchte soll erst dann verwendet werden (bel
ausgeschalteten Begrenzungsleuchten), wenn der Wagen fiir

* Nur bei Limousine ,Moskvich-1500* vorgesehen
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Bild 36. Bedienungsorgane :
1 — ZiindanlaBschalter ; 2 — Parkleuchtenschalter ;: 3 — Kontrollampe fiir Heck-

gcheibenentfroster ; 4 — Umschalter fiir Heckscheibenentfroster ; § — Betiitigungs-
griff fliir Haubenverschluf

langere Dauer am StraBlenrand geparkt wird. Dabei ist die
Parkleuchte unbedingt an derjenigen Seite des Wagens einzu-
schalten, an der simtliche Transportmittelarten ungehindert
vorbeifahren konnen, entsprechend dem in gegebenem Land
angenommenen Rechts- bzw. Linksverkehr.

Kontrollampe 3 fiir Heckscheibenentfroster.

Schieberschalter 4 fiir Heckscheibenentfroster. Wird der
Griff des Schalters herausgezogen, so schaltet sich das Heizele-
ment der Heckscheibe ein und gleichzeitig leuchtet auf der
Instrumententafel Kontrollampe 3 auf.

Um iibermédflige Entladung der Batterie zu verhiiten, ist
es nicht ratsam, die Heckscheibenentfrostung bei stehendem
Motor einzuschalten. Sobald die Heckscheibe ausreichend von
atmosphérischen Niederschldgen gereinigt ist, soll das Heizele-
ment ausgeschaltet werden.

Betitigungsgriff 5 fiir Haubenverschlufl. Der Verschlufl der
Motorhaube 6ffnet sich, wenn der Griff vollig bis zum Anschlag
herausgezogen wird (eingehend im Abschnitt beschrieben ,,Ver-
schluff und Anschlag der Motorhaube®).
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Kombiinstrument 1 (Bild 37) besteht aus fiinf KontrollmefB-
geraten und vier Kontrollwarnlampen.

Die beiderseitige Skale des Amperemeters 1 (Bild 38) trigt
nur drei Ziffern: —20; 0; +20. Die Skalenteilung betrigt
10 A. In Abhéngigkeit davon, in welcher Richtung der Strom
durch das Amperemeter {liefit, schldgt der Zeiger des Gerits
in Plusrichtung (Batterie wird von Lichtmaschine aufgeladen)
oder in Minusrichtung (Batterie entladet sich iiber Ampereme-
ter) aus.

)Kuntmllampe 2 (rot) fiir die Hydraulikbetdtigung der FuB-
bremse warnt, wenn sie aufleuchtet, dal einer der unabhingi-
gen Bremskreise der Bremsanlage defekt oder dall die Hand-

bremse angezogen ist,

Bild 37. Instrumententafel (Armaturenbrett) und Bedienungsorgane :

1 — Kombiinstrument ; 2 — Schalter filr Wischer und Waschanlagen der Wind-
schutzscheibe und der Scheinwerferstreuscheiben ; 4 — Leitplatten der Frischluft-
leitungen; 4 — Rundfunkempfiinger; 5 — Kontrollampe fiir Sicherheitsgurte; 6 —
Ablegefach ; 7 — Ablegekasten ; 8 — Schalter fiir Warnblinkanlage ; § — Aschen-
becher (mit Zigarrenanziinder) ; 10 — Gangschalthebel ; 11 — Betitigungshebel
fir Hahn des Wagenheizers (Zuleitung von HeiBwasser) ; 12 — Betitigungshebel
fiur Lukenklappe der Karosseriebeliiftung : 13 — Betdtigungshebel fiir Frischluftiu-
kenklappe ; 14 — Betiitigungsknopf fiir Starterklappe des Vergasers ; 15 — Um-
schalter des Wagenheizerliifters : 16 — Handbremshebel (Feststellbremse) ; 17 —
Schalter fiir Beleuchtung der Geriteskalen ; 18 — Schalter fiir AuBenbeleuchtung,
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Bild 38. Komktiinstrument :

1 — Amperemeter ; 2 — Kontrollampe fiir Hydraulikbetiitigung der FuBbremse
(rot) ; 3 — Kraftstoffstandanzeiger ; 4 — Kontrollampe fir Blinker (grin) ;
5 — Skale des Geschwindigkeitsmessers ; § — Skale des Kilometerzdhlers ; 7 —
Fernlichikontrollampe (blau) ; 8 — Uldruckanzeiger ; 8 — Kontrollampe fir Be-
grenzungsleuchten (griin) ; 10 — Fernthermometer fir Kiihlfliissigkeit des Motors

Die Skale des Kraftstoffstandanzeigers 3 besitzt vier Teilun-
gen, die einem Viertel des Fassungsvermogens des Kraftstoff-
tanks entsprechen, trdgt aber nur drei Bezeichnungen: 0 (Kraft-
stofftank leer); 0,5 (Kraftstofftank zur Halfte voll) ; I1 (Kraft-
stofftank voll). Der Anzeiger arbeitet nur bei eingeschalteter
Ziundung.

Kontrollampe 4 (griin) fiir Blinkleuchten, beginnt zu blin-
ken, wenn der Schalthebel des Blinkerschalters in eine der
Betriebsstellungen eingeschaltet ist.

Der Geschwindigkeitsmesser ist mit dem Kilometerzdhler in
einem Geriit vereinigt. Die Skale 5 des Geschwindigkeitsmessers

trigt Teilungen von 0 bis 160 km/h. Der Skalenwert betragt
10 km/h. Die Ziffern auf der duflerst rechtsliegenden Ziffern-
trommel der Skale 6 des Kilometerzdhlers geben die zuriickge-
legte Strecke in Hunderten von Metern an. Nach zuriickgelegten
100 000 Kilometern beginnt ein neuer Zidhlungszyklus.
Fernlichtkontrollampe 7 (blau) warnt, dafl die Fernlicht-
fiden der Biluxlampen der Scheinwerfer eingeschaltet sind.
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Die Skale des Oldruckanzeigers 8 hat vier Teilungen, die
den Oldruck in kpf/em? angeben : 0; 2; 4 : 6. Das Gerit arbeitet
nur bei eingeschalteter Ziindung.

Kontrollampe 9 fiir Begrenzungsleuchten (griin) warnt, daB
die Auflenbeleuchtung des Wagens eingeschaltet ist.

Die Skale des Fernthermometers 10 fiir Kiihlfliissigkeit des
Motors hat vier Teilungen, welche die Temperatur in °C an-
zeigen : 40; 80 ; 100; 110. Das Geriit arbeitet nur bei einge-
schalteter Zindung; bei ausgeschalteter Ziindung bleibt der
Zeiger des Gerits etwas rechts von der Bezeichnung 110 stehen.

Falls der Wagen mit einem Kombiinstrument ausgeriistet
ist, mit Aufschriften in englischer Sprache, so sind die Skalen
des Geschwindigkeitsmessers und des Oldruckanzeigers in eng-
lischen MaBeinheiten geeicht.

In diesem Fall sind auf der Geschwindigkeitsmesserskale
Teilungen von 0 bis 100 m/h aufgetragen, mit Skalenwert
10 m/h. Der Kilometerzihler zeigt die zuriickgelegte Strecke
in Meilen an, die roten Ziffern auf der #uflerst rechten Zif-
ferntrommel zdhlen Zehntel von Meilen ab.

Die Skale des Oldruckanzeigers hat vier Teilungen, welche
den Druck in Pfund[Zoll® angeben: 0; 30; 60; 90.

Schalter 2 (Bild 37) fiir Wischer und Waschanlagen der
Windschutzscheibe und der Streuscheiben der Scheinwerfer
ist als Dreipunktschalter ausgefiihrt, der folgende Stellun-
gen vorsieht : ausgeschaltet und zwei Betriebsstellungen.

Wenn der Schalterknopf in Uhrzeigersinn in erste Be-
triebsstellung eingestellt wird, schaltet sich der Scheibenwi-
schermotor auf kleine Drehzahl ein, bei weiterer Drehung des
Knopfes in zweite Betriebsstellung — auf grofle Drehzahl.
Falls der Schalterknopf in Achsrichtung eingetastet wird, so
schaltet sich der Pumpenmotor der Waschanlage der Wind-
schutzscheibe ein, der selbsttidtige Ausschaltung vorsieht,

Falls der Wagen auch mit Anlagen zum Reinigen der Streu-
scheiben der Scheinwerfer versehen ist, so schalten sich bei ar-
beitendem Scheibenwischer und eingeschalteter Auflenbeleuch-
tung des Wagens selbsttdtig auch die Motoren der Streuschei-
benwischer der Scheinwerfer ein. Entsprechend schaltet sich
auch die Waschanlage der Scheinwerfer ein, wenn die Waschan-
lage der Windschutzscheibe eingeschaltet wird.

Leitplatten 3 der Frischluftzuleitungen (Gebrauchsanwei-
sung s.Abschnitt ,,Heizung und Beliiftung der Karosserie®).
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Rundfunkempfinger ¢ wird auf Wunsch des Bestellers ein-
gebaut (s. Abschnitt ,,Gebrauch des Rundfunkempféngers%).

Kontrollampe 5, welche warnt, daBl die Sicherheitsgurte
nicht angeschnallt sind.

Falls der Wagen mit Sicherheitsgurten und entsprechender
Signaleinrichtung ausgeriistet ist, so leuchtet beim Einschalten
der Zindung eine Kontrollampe auf, welche den Fahrer warnt,
dafl der Sicherheitsgurt angeschnallt werden muf}. Sobald der
Sicherheitsgurt angeschnallt wird, erlischt die Kontrollampe.
Kontrollampe 5 leuchtet auch dann, wenn der Fahrgast auf dem
Vordersitz nicht den Sicherheitsgurt angeschnallt hat.

Ablegefach 6 ist zum Ablegen kleiner Gegenstinde vorge-
sehen.

Ablegekasten 7 mit Deckel. Der Deckel 1 (Bild 39) des Able-
gekastens wird durch Schlof8 2 geschlossen, dessen Griff in der
Mitte des Deckels angeordnet ist. In offener Stellung wird der
Deckel durch zwei Anschldge 3 gehalten. Zum Offnen des
Deckels ist die untere Kante des Griffs zu sich zu ziehen. Den
offenen Deckel ibermiflig zu belasten, ist nicht ratsam.

Bild 39. Ablegekasten :
i — Deckel des Ablegekastens ; § — DeckelschloB ; 3 — Deckelanschligs
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Schalter 8 (Bild 37) fiir Warnblinkanlage.

Zur gleichzeitigen Betitigung sdmtlicher Blinkleuchten
(Warnblinkeinrichtung) ist der Griff des Schalters 8 herauszu-
ziehen. Gleichzeitig mit der Kontrollampe im Griff leuchtet
hierbei die Kontrollampe auf der Instrumententafel auf, wel-
che den Fahrer warnt, daff die Warnblinkanalge eingeschaltet
ist. Die Warnblinkanlage wird eingeschaltet, um entweder so
andere Transportmittelfithrer auf ein aus technischen Griinden
liegengebliebenes Fahrzeug aufmerksam zu machen oder tech-
nische Dienste liber den Standort des liegengebliebenen Fahr-
zeugs zu informieren.

Aschenbecher 9 (mit Zigarrenanziinder) ist im Sitz des
unfallsicheren, gepolsterten Gehéduses des Wagenheizers unter-
gebracht. Der Aschenbecher wird geotffnet, indem die hervor-
ragende Kante an der Vorderwand angedriickt und zu sich ge-
zogen wird. Zur Reinigung ist der Aschenbecher am Griff I
(Bild 40) aus dem Gehéduse herauszuziehen. Der elekirische Zi-
garrenanziinder 2 mit Metallwendel wird durch Einschieben
der Fassung ins Geh&use eingeschaltet.

Zur Benutzung ist der Zigarrenanziinder am Griff bis zum
Anschlag ins Gehéduse zu schieben und loszulassen. Hierbei
schaltet sich Strom ein und die Metallwendel des Anziinders

beginnt sich zu erhitzen.

Bild 40. Aschenbecher (mit Zigarrenanziinder) :
1 — QGriff des Aschenbechers ; 2 — Zigarrenanzinder
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Gleichzeitig mit der Metallwendel beginnen auch die Bime-
tallhalter der Fassung im Geh&use sich zu erwirmen. Sobald
diese eine bestimmte Temperatur erreichen, spreizen sie sich
und befreien die Fassung, welche durch eine Feder scharf
(dabei ist ein Knacken zu héren) in Ausgangsstellung verstellt
wird. Nun kann der Zigarrenanziinder am Griff aus dem Ge-
hduse herausgenommen und die glithende Wendel zum Anziin-
den benutzt werden.

Die Wendel erhitzt sich im Laufe von 8—20 s. Es ist nicht
ratsam, die Fassung des Anziinders von Hand im Sitz festzu-
halten und zu verhindern, daff der Anziinder selbsttiitig von
der Feder herausgestofien wird, da hierbei die Glithwendel
tuberhitzt wird und durchbrennt.

Wiederholt darf der Anziinder nur nach 30 s eingeschaltet
werden.

Gangschalthebel 10 (Bild 37) ist derart einzustellen, wie im
Bild dargestellt.

Die Stellungen des Gangschalthebels, die verschiedene
Génge und den Riickwirtsgang einschalten, sind schematisch
auf dem Griff des Gangschalthebels gegeben. Zum Einschalten
des Ruckwaértsganges, wenn der Schalthebel aus der neutralen
Stellung nach rechts verstellt wird, ist der Widerstand der
Feder eines speziellen Anschlags zu liberwinden, der gleichzei-
tig auch verhindert, dafl bei Vorwértsbewegung des Wagens
zufédllig der Ruckwirtsgang eingeschaltet wird.

Beim Einschalten des Rickwirtsganges schaltet sich selbst-
tiatig die Ruckfahrleuchte ein.

Betitigungshebel 11 des Hahns fiir Zuleitung von HeiBBwas-
ser dem Wagenheizer (s. Abschnitt ,,Heizungs- und Beliiftungs-
anlage der Karosserie®).

Betitigungshebel 12 fiir Lukenklappe der Karosseriebeliif-
tung (s. Abschnitt ,,Heizungs- und Beluftungsanlage der
Karosserie®).

Betatigungshebel 13 fiir Frischluftlukenklappe der Karosse-
rie (Gebrauch s. Abschnitt ,,Heizungs- und Beluftungsanlage der
Karosserie®).

Betitigungsknopf 14 fiir Starterklappe des Vergasers. Die
Starterklappe wird vollig geschlossen, wenn der Knopf bis
zum Anschlag herausgezogen wird.

Dreipunktschalter 15 des Wagenheizerliifters sieht eine neu-
trale und zwei Betriebsstellungen vor.
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Beim Eintasten des Schalters nach unten wird kleine Dreh-
zahl des Lufters eingeschaltet, nach oben — grofie.

Hebel 16 der Handbremsbetitigung (Feststellbremse). Zum
Abbremsen des Wagens greife man den Hebel mit der rechten
Hand, driicke mit dem Daumen den Knopf der Sicherungsklin-
ke bis zum Anschlag an und ziehe den Hebel kriftig nach
oben. In dieser Stellung des Hebels leuchtet die rote Kon-
trollampe auf dem Kombiinstrument auf.

Schalter 17 dient zum Einschalten der Beleuchtung der
Geridteskalen. Beim Eintasten der Schaltertaste leuchten die
Lampen der Beleuchtung der Skalen der Kontrollmeflgerite auf.

Schalter 18 fiir Auflenbeleuchtung. Beim Eintasten der Taste
werden eingeschaltet : Begrenzungsleuchten des Wagens, vorne
und hinten, Gepédckraum- und Kennzeichenleuchten mit ent-
sprechender gruner Kontrollampe im Kombiinstrument.



BEDIENUNG DES KRAFTWAGENS

ANLASSEN DES KALTEN MOTORS

Nach dauerndem Stillstand des Kraftwagens ist, bevor der
Motor angelassen wird, mit Hilfe des Griffs a (Bild 41) fiir
Handbetdtigung der Kraftstoffpumpe der Vergaser mit Benzin
nachzufiillen.

Nach dauerndem Stillstand des Wagens unter freiem Him-
mel bei Umgebungstemperatur ab und iiber 0°C ist zum Anlas-
sen des Motors wie folgt vorzugehen :

Kupplung ausriicken (besonders bei kaltem Wetter zu emp-
fehlen). Knopf der Starterklappenbetitigung bis zum Anschlag
herausziehen und Anlasser einschalten. Falls nach 2—3 s der
Motor nicht anspringt, schalte man den Anlasser aus und wie-
derhole den Anlaflversuch nach einigen Sekunden. Nachdem

e
B
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o

Bild 41. Anordnung der Kraftstoffpumpe am Motor :
1 — Kraftstoffpumpe ; a — Griff Handbetiitigung der Pumpe
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der Motor angesprungen ist, schalte man den Anlasser aus
und lasse den Motor Touren aufnehmen (selbsttitig, mit Hilfe
der Anlaflvorrichtung des Vergasers), ohne das Fahrpedal zu
betitigen. Wihrend der Vorwarmung des Motors sorge man
daftr, dal dieser gleichmiiflig und ruhig lduft, indem der Griff
der Starterklappe des Vergasers allméhlich bis zum Anschlag
eingeschoben wird. Bevor der Motor sich nicht geniigend er-
warmt und ruhig zu arbeiten begonnen hat, soll das Fahrpedal
nicht heftig um so mehr bis zum Anschlag niedergetreten
werden.

Nach dauerndem Stillstand des Wagens unter freiem Him-
mel bei Umgebungstemperatur unter 0°C lasse man den Motor
wie folgt an *.

Betatigungsknopf der Starterklappe des Vergassers bis zum
Anschlag herausziehen, Kupplung ausriicken und Anlasser ein-
schalten, ohne Fahrpedal zu betédtigen. Falls der Motor beim
ersten Versuch nicht anspringt, wiederhole man den Versuch
nach einer Minute mit Hilfe des Anlassers,

Die Betédtigung des Anlassers bei erstem und nachfolgenden
Anlafversuchen darf hichstens 10 s dauern, falls in den Zylin-

dern Einzelziindungen beginnen — 15 .

Nachdem der Motor angesprungen ist und ruhig zu laufen
beginnt, riicke man die Kupplung ein und lasse den Motor im
Laufe von 3—5 min auf mittlerer Drehzahl laufen, ohne den

Wagen anzufahren, indem der Griff der Starterklappe allmih-
lich eingeschoben wird. Einige Minuten nach Beginn der Fahrt
kann der Griff der Starterklappe bis zum Anschlag eingescho-
ben werden.

Man ziehe in Betracht, dafl bei Umgebungstemperatur von
0 bis —15°C der Motor sich mit dem Anlasser leichter anlifit,
als mit der Andrehkurbel. Schwierigkeiten beim Anlassen sind
meistens dadurch zu erkliren, daf die Kurbelwelle bei geschlos-
sener Starterklappe und ausgeschalteter Zindung durchgedreht
und das Gemisch hierbei itberm#Big angereichert wird. Die-
selbe Erscheinung kann auch dann auftreten, wenn zum An-
lassen des Motors die Beschleunigungspumpe des Vergasers
miflbraucht, d.h. das Fahrpedal mehrmals niedergetreten wird.

* Zur Erleichterung des Anlassens des Motors wihrend der Herbst-
Winterperiode, wenn der Wagen nicht in einer Garage, sondern unter
freiem Himmel geparkt wird, ist es ratsam, fiir Schmierung des Motors
rechzeitig auf Wintersl iiberzugehen.



Falls der Wagen bei Umgebungstemperaturen unter —15°C
betrieben wird, muf}l zur Erleichterung des Anlassers der Motor
eventuell vorgewdrmt werden. Dazu kénnen spezielle Anlafl-
vorwarmer verwendet werden oder, falls nicht Frostschutzmit-
tel fiir das Kiihlsystem des Motors gebraucht wird, man er-
wédrmt den Motor, indem die Kiihlanlage mit heiflem Wasser
gefullt wird.

In sémtlichen Féllen, wenn der Motor mit Vorwirmung an-
gelassen wird, ist die Reihenfolge der Arbeitsgiinge zu bewah-
ren, die beim Anlassen des Motors bei Umgebungstemperatur
bis —15°C empfohlen wurde ; dabei ist es wiinschenswert, be-
vor der Motor angelassen wird, die Kurbelwelle mit der An-
drehkurbel einige Mal durchzudrehen.

ANLASSEN DES VORGEWARMTEN ODER BETRIEBSWARMEN
MOTORS

Beim Anlassen des vorgewidrmten oder betriebswarmen
Motors darf die Starterklappe des Vergasers nicht geschlossen
und das Fahrpedal nicht heftig niedergetreten werden, da
hierbei das Gemisch iiberfettet und das Anspringen des Motors
unmdoglich gemacht wird.

Falls das Gemisch jedoch iiberfettet wurde, sind Zylinder
und Ansaugkriimmer des Motors zu beliiften, indem das Fahr-
pedal bis zum Anschlag niedergetreten und die Kurbelwelle
mit Hilfe des Anlassers durchgedreht wird ; das Fahrpedal ist
so lange niedergetreten zu halten, bis der Motor zuerst einzeln
zu zunden beginnt, darauf anspringt, Touren aufnimmt und
schliefllich gleichméBig zu laufen beginnt.

BEDIENUNG DES NEUEN WAGENS WAHREND DES EINFAHRENS

Das richtige Einfahren eines neuen Wagens ist fiir seine
Lebensdauer &uflerst wichtig. Wihrend des Einfahrens werden
die Oberflachen der schleifenden oder umlaufenden Teile end-
giiltig eingelaufen und setzen sich die Zwischenlagen in den
Teilfugen der Baugruppen und Mechanismen des Wagens. Des-
halb ist dem Vorgang des Einfahrens des Wagens (erste 3000
Laufkilometer) besondere Aufmerksamkeit zu widmen und da-
bei folgende Einfahrvorschriften einzuhalten :

1. Vorschriften des Anlassens und Vorwirmens des Motors
sorgfdltig einhalten und auf richtige Temperaturfithrung des
Motors achtgeben.
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2. Leerlaufdrehzahl des Vergasers nur auf Servicestationen
einstellen.

3. Folgende Geschwindigkeiten des Wagens wihrend der
ersten 1000 Laufkilometer diirfen nicht uUberstiegen werden :
4. Gang — 80 km/h, 3. Gang — 65 km/h, 2. Gang — 45 km/h,
1. Gang — 20 km/h.

4. Wihrend der nichsten 1000 Laufkilometer (von 1000 bis
2000 km) darf die Geschwindigkeit erhoht werden und betra-
gen : 4. Gang — bis 100 km/h, 3. Gang — bis 80 kmfh, 2.
Gang — bis 50 km/h, 1. Gang — bis 30 km/h.

Wihrend der néchsten 1000 Laufkilometer (von 2000 bis
3000 km) diirfen folgende Geschwindigkeiten eingehalten wer-
den : 4. Gang — bis 120 km/h, 3. Gang — bis 95 km/h, 2. Gang
— bis 70 km/h, 1. Gang — bis 40 km/h. Damit gilt die Einfahr-
periode als abgeschlossen.

BEDIENUNG DES EINGEFAHRENEN WAGENS

Wihrend der Bedienung und des Betriebs eines eingefahre-
nen Wagens sind folgende Vorschriften einzuhalten :

1. Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten (fiir beliebige Stra-
flenverhiltnisse, darunter auch bei Abwidrtsfahrten) in km/h:

G Modell des Kraitwagens
an.

g Limousine [ Kombiwagen Lieferwagen
Erster 43 30 25
Zweiter 74 a0 45
Dritter 114 85 80
Vierter 140 130 115

2. Auf einwandfreie Funktion der Scheinwerfer (Fern- und
Abblendlicht) und der Blinkleuchten achtgeben und sich ver-
gewissern, dafl die Signale der Kontrollampen auf der Instru-
mententafel ihnen entsprechen.

3. Normale Funktion der Kiihl- und Schmieraniagen des
Motors, Arbeit der Lichtmaschine und der Batterie nach den
Gerédten auf der Instrumententafel laufend kontrollieren.

4. Wenn der Wagen auf Straflenneigungen geparkt wird,
Handbremse festziehen und 1. Gang oder Riickwirtsgang ein-
schalten, in Abhéngigkeit davon, in welche Richtung der Wa-
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gen nach Lisen der Bremsen sich bewegen wird — bergabwiirts
oder bergaufwirts.

5. Falls der Wagen nachts auf dem Parkplatz kurzzeitig
geparkt wird (oder auf ungentigend beleuchteten Straflen), sind
die Parkleuchten (Begrenzungsleuchten) der Heckleuchten und
der Standleuchten einzuschalten.

Wird die Limousine nachts auf dem Straflenrand geparkt,
sollen die Standleuchten in den Heckscheinwerfern und in
den Standleuchten nicht eingeschaltet werden ; hier sollen die
speziellen Parkleuchten (auf den Heckrungen der Karosserie)
benutzt werden. Dabei ist die Parkleuchte eben auf derjenigen
Wagenseite einzuschalten, an der sdmtliche Transportmittelar-
ten ungehindert vorbeifahren konnen.

ABSCHLEPPEN DES WAGENS

Zum Abschleppen des Wagens sind am Vorderteil des Mo-
tortragrahmens (Bild 42) Abschleppisen vorgesehen.

Bild 42, Abschleppdise .
1 — Use
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Beim Abschleppen des Wagens auf asphaltierten Straflen
oder Straflen mit fester Decke kann das Abschleppseil an einer
Ose befestigt werden.

Falls ein sitzengebliebener Wagen herauszuschleppen ist,
sind die Enden des Abschleppseils an den Abschleppisen und die
Mitte des Seils an der Abschleppeinrichtung (an den Haken)
des abschleppenden Fahrzeugs zu befestigen. Genau so ist das
Abschleppseil zu befestigen, wenn der Wagen auf schlechten
Erdstraflen abzuschleppen ist. Konstruktion und Anordnung
der Abschleppdsen der Kraftwagen ,, Moskvich-1500% lassen die
Verwendung starrer Kuppelvorrichtungen (Abschleppstangen)
zu, deren Lénge den Vorschriften entspricht.

Zum Riickwirtsausziehen des Wagens ist das Abschleppseil
hinter den Laschen der Hinterfedern oder an zwei Stellen des
Hinterachsgehéduses (Befestigungsstellen der Federn) derart zu
befestigen, dafl das befestigte Abschleppseil ein Dreieck bildet.

FAHRT MIT ANHANGER

Beim Betrieb des Wagens mit einem Anhiénger werden spe-
zielle Abschleppvorrichtungen mit Stutzen benutzt, die mit ei-
nem Kugelbolzen ausgeriistet sind. Die Kuppelvorrichtung ist
am Kraftwagen an drei Stellen zu befestigen (zwei Punkte —
an Lédngstriagern des Chassis, dritte Stelle — auf dem Quertra-
ger des Chassis, welcher zwischen den oberen Befestigungen
der hinteren Stofidimpfer angeordnet ist).

Im Laufe der ersten 6000 Laufkilometer ist der Betrieb
des Wagens mit einem Anhénger untersagt, da die schwercre
Zugbelastung das Einfahren des Motors und der Fahrwerkteile
ungiinstig beeinflufit.



WARTUNG DES WAGENS

Die periodisch am Kraftwagen auszufiithrenden Wartungs-
und Pflegearbeiten sind im Servicebuch (in Laufkilometern)
enthalten, welches dem Kraftwagen zusammen mit vorliegen-
der Betriebsanleitung mitgeliefert wird.

Es ist ratsam, die Wartung des Wagens in Serviecestationen
oder in speziellen Werkstitten auszufihren, die von der Firma
bevollméchtigt sind, welche den Wagen verkauft hat.

Der dem Wagen mitgelieferte Werkzeug- und Zubehérsatz
bietet nétigenfalls die Moglichkeit, die wichtigsten Befesti-
gungs- und Regelungsarbeiten unmittelbar unter den Verhilt-
nissen individueller Garagen oder kleiner mechanischer Werk-
statten auszufiihren. Spezialschliissel des obenerwiihnten Werk-
zeugsatzes sind in Bild 43 gezeigt.

e e et e 3
R o s - s i

Bild 43. Spezialschliissel, die dem Werkzeugsatz des Wagens mitgeliefert
werden ;

1 — Schliissel fiir Muttern zur Befestigung des Ventiltriebdeckels : 2 — Schliissel
filr Einstellschraube des Ventilkipphebels ; 3 — Schiliissel fiir Ziindverteiler mit
Fihllehre ; 4 — Ziindkerzenschliissel : 5 — Schliissel fiir Radmuttern Schrauben
tiir Befestigung der Bremstriger am Hinterachsgehfiuse und an Achsschenkeln
der Vorderradaufhingung ; § — Schiliissel fiir Befestigungsmuttern des Auspuff-
krimmers ; 7 — Schliissel filr Muttern der Federbiigel, der Zylinderkopfbefesti-
gung und der Schrauben fiir Betestlguﬂg des Wechselgetriebes am Kupplungsge-
B hiuse
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Beim Verwenden des mitgelieferten Wagenhebers sind ei-
nige Sicherheitsmafinahmen zu ergreifen, welche gefahrloses
Arbeiten am Wagen gew#hrleisten.

Zum Anheben oder Aufbocken mit Hilfe des Wagenhebers
ist der Wagen nach Moglichkeit auf einem ebenen Straflenab-
schnitt abzustellen und mit der Handbremse abzubremsen.
Falls eine solche Stelle nicht vorhanden ist, schalte man zusitz-
lich den 1. Gang oder den Riickwiirtsgang ein und sichere den
Wagen gegen Wegrollen durch Vorlegekliize, Widrigenfalls
wird beim Wegrollen des Wagens der Sitz des Wagenhebers
am Boden der Karosserie und der Boden der Karosserie selbst
vom Zapfen des Wagenhebers beschidigt.

Der mit Zahnstangenbetitigung ausgefitihrte Wagenheber
hat eine einzelne Tragplatte 7 (Bild 44) und einen einsetzbaren
Griff 3, der gleichzeitig als Montierhebel fiir Reifen benutzt
wird. Zum Anheben des Wagens ist der Wagenheber zuerst zu-
sammenzubauen, gegeniiber dem Sitz 1 am Boden der Karosse-
rie anzuordnen und darauf Zapfen 2 des Wagenhebers bis zum
Anschlag am Vorsprung des Zapfens in Sitz 1 zu stecken.

Beim Aufstellen des Wagenhebers ist ein moglichst grofler
Winkel « zu gewihrleisten (zwischen Zapfen 2 und Zahnstange
6), damit bei angehobenem Wagen die Stabilitdt des Wagen-
hebers erhalien bleibt.

Nach Aufstellung des Wagenhebers ist Schalthebel 5 nach
oben, zur Aufschrift ,,Beepx* auf dem Wagenhebergehiuse 4
zu verstellen und nun der Griff 3 nach oben und unten 2zu
bewegen, bis das Rad vom Boden abgehoben wird.

Zum Absenken des Wagens ist Hebel 5 nach unten, zur
Aufschrift ,,Baus“ zu verstellen und der Griff 3 des Wagenhe-
bers wieder zu betatigen.

Es ist strengstens untersagt, irgendwelche Arbeiten am
Wagen auszufithren, der mit dem Wagenheber angehoben ist.

SICHTPRUFEN UND FUNKTICNSKONTROLLE DES WAGENS VOR
DER ERSTEN AUSFAHRT

Bevor der Motor angelassen und die Garage verlassen wird,
ist es ratsam, den Wagen zu sichtprifen und einer Funktions-
kontrolle zu unterziehen. Der gewisse Zeitaufwand fiir diese
Prifungen erspart Zeitverluste unterwegs und verhiitet den
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Ausfall der wichtigsten und teuersten Mechanismen des Kraft-
wagens. Zur Gewdéhrleistung der Verkehrssicherheit priife man
vor der Ausfahrt folgendes :

— Stand der Kiihlflissigkeit im Ausdehnungsgefaf ;

— Stand der Bremsfliissigkeit in den Behiltern der Haupt-
zylinder der Bremsbetitigung und der Kupplungsbetitigung ;

— Olstand im Kurbelgehiuse des Motors ;

— Stand der Flissigkeit in den Behédltern der Waschanla-
gen Iir Windschutzscheibe und Streuscheiben der Schein-
werfer ;

— ob nicht Wasser, Ol, Bremsfliissigkeit aus Rohrleitun-
gen, Schléduchen und Gehédusen nachtropfen ;

— Reifenluftdruck (tdglich — visuell) ;

— Funktion der hydraulischen Bremsbetitigung, wozu
Bremspedal niedertreten und sich vergewissern, dafl das Pedal
Hhart™ it

— Funktion der Lenkung, wozu sich vergewissern, dafl der
Totgang des Lenkrades hdchstens 25° betragt ;

— Funktion der Signalhdrner, Kontrollgerdte, Beleuch-
tungs- und Signalisationsgerite, der Wischer und Waschanlagen
der Windschutzscheibe und der Streuscheiben der Schein-
werfer.

KONSERVIERUNG DES WAGENS

Die Konservierung des Kraftwagens umfafit eine Reihe von
Mafinahmen, welche die dauernde Lagerung des Wagens in

einwandfreiem Zustand gewahrleisten. Am glinstigsten ist die
Lagerung des Wagens in einem geschlossenen Raum bei Plus-
temperaturen und relativer Feuchtigkeit 50—709/,.

Fir Dauerlagerung ist der Wagen wie folgt vorzubereiten :

1. Wagen sorgféltig (duflerlich und innerlich) von Staub
und Schmutz reinigen.

2. Schadhaften Anstrich an Karosserie, Mechanismen und
Aggregaten des Wagens sorgfiltig ausbessern und Karosserie

blankpolieren.
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Falls der Wagen unter offenem Himmel gelagert wird, so
sind die gestrichenen Oberflichen der Karosserie mit Polier.
wachs oder speziellem Konservierungsmittel zu bedecken. Der
Wagen darf nicht mit einem Uberzug bedeckt werden.

3. Untere Kugelgelenke der Querlenker der Vorderradauf-
hingung, die mit Schmierkopfen versehen sind (nur an Kraft-
wagen, deren Vorderrdder mit Trommelbremsen ausgefiihrt
sind), mit Fettpresse abschmieren.

4. Motor anlassen und im Laufe von 3—5 min im Leerlauf
arbeiten lassen. Motor abstellen, Ol aus Kurbelgehduse und
Kuhlflussigkeit aus Kiihlanlage ablassen, falls diese nicht mit
Spezialmittel (TOCOJI A-40), sondern mit Wasser oder Frost-
schutzmittel * gefiillt ist, und Ablafléffnungen schlieBen.

9. Motor abkiihlen lassen, Ziindkerzen herausdrehen und in
jeden Zylinder etwa 30 cm? (ein Efloffel) reinen Motorensls
einspritzen,

6. Kurbelwelle des Motors mit Andrehkurbel durchdrehen,
damit Zylinderspiegel, Kolben, Kolbenringe sich mit einem
Olfilm bedecken, und Ziindkerzen wieder einschrauben.

7. Keilriemen des Liifters abnehmen.

8. 1. oder 2. Gang des Wechselgetriebes einschalten.

9. Kraftstofftank mit Benzin volltanken.

10. Sdmtliche elektrischen Leitungen reinigen und trocken-
reiben.

11. Unterbrecherkontakte mit Schutzmittel einfetten.

12. Konservierungsmittel (diinnen ununterbrochenen Film)
auftragen auf :

— samtliche ungestrichenen Gewindeteile des Motors, der
Aggregate des Fahrgestells und Baugruppen der Karosserie

(Muttern, Gewindeteile von Schrauben und Bolzen) ;

— samtliche Gelenkverbindungen der Betatigungen der
Starter- und Drosselklappen des Vergasers, des Wechselgetrie-
bes (Gelenkverbindungen der Zugstangen mit Hebeln), der
Handbremse und des Motorhaubenverschlusses :

— Keilnuten der Riemenscheiben der Kurbelwelle, der
Wasserpumpe und der Lichtmaschine ;

* Frostschutzmittel ist auch abzugieBen, da es bei Dauerlagerung
dickflissig wird und sich in eine breiartige Masse verwandelt, die
aus der Kihlanlage schwer zu entfernen ist.
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— Gehiuse der Ziindkerzen und Vertiefungen fiir Kerzen-
sitze im Zylinderkopf ;

— Kabelschuhe der Leitungen, die an die Batterie ange-
schlossen werden ;

— verchromte Oberflichen von Gerdten, Ausriistung und
Armatur der Karosserie, Zierverkleidungen und Stoflstangen.

13. Wagen auf Bicken aus Metall oder anderen Werkstoffen
aufbocken, so dafl die Reifen nicht den Boden beriihren. Rei-
fenluftdruck auf 1 kp/em? absenken. Zuvor setze man auf die
Gummipuffer der oberen Querlenker spezielle Buchsen auf
(Rohr mit Innendurchmesser 33 mamn, HGhe 30 mm), welche die
Beschddigung der Gummipuffer verhiiten sollen,

14. Rader und Bremstrommeln abnehmen und von Schmutz
reinigen., Schadhafte Reifen instandsetzen. Bremstrommeln
auf Flansche der Hinterachswellen aufsetzen und mit Schrau-
ben befestigen.

15. Offnungen in Bremstrommeln und in Flanschen der
Hinterachswellen sowie Luftspalt zwischen Bremstrdgern und
Bremstrommeln mit dlgetrinktem Band festkleben.

Réader auf Schrauben der Radnaben und Achswellenflansche
aufsetzen und mit Muttern befestigen.

16. Atemventil des Hinterachsgehduses mit Isolierband
festkleben.

17. Zustand des Werkzeugs und des Zubehors priifen, un-
gestrichene Metallflichen mit Konservierungsmittel einfetten
und Werkzeug mit Olpapier umwickeln.

18. Sdmtliche Mechanismen der Karosseriearmatur ein-
schmieren.

Wartung des Wagens im Laufe der Konservierungsdauer

Ein Mal in zwei Monaten sind folgende Wartungsarbeiten
auszufuhren :

1. Wagen sichtpriifen. Eventuelle Roststellen an Karosserie
und Bauteilen reinigen und anstreichen oder mit Konservie-
rungsmittel einfetten.

2. Zindkerzen herausdrehen und Kurbelwelle mit Andreh-
kurbel durchdrehen (10—15 Umdrehungen), Kerzen wieder
einschrauben.

3. Lenkrad um 2—3 Umdrehungen in jede Richtung drehen.
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4. Brems- und Kupplungspedale 3—5 Mal niedertreten.

Ein Mal in vier Monaten ist folgendes auszufiihren :

1. Benzin im Kraftstofftank durch frischen Kraftstoff er-
setzen, da bei Dauerlagerung Benzin Harzablagerungen aus-
scheidet.

2. An sémtlichen 'Leilen, die in P. 12 erwihnt sind, Kon-
servierungsmittel erneueru, falls dieses nicht speziell fiir Dauer-
gebrauch vorgesehen ist.

3. Zundkerzen herausdrehen und in jeden Zylinder etwa
30 cm?® reinen Ols einspritzen, welches fiir den Motor verwen-
det wird.

Gangschalthebel des Wechselgetriebes in neutrale Stellung
einstellen und Kurbelwelle mit Andrehkurbel 10—15 Mal
durchdrehen. Kerzen in Zylinderkopf einschrauben.

Entkonservierung des Wagens

Die Entkonservierung und Vorbereitung des Wagens zum
Betrieb wird wie folgt ausgefiihrt :

1. Reifen auf normalen Druck aufpumpen, Wagen von
Bicken absenken.

2. Konservierungsmittel mit reinem und sauberem Lappen
entfernen.

3. Olpapier und Isolierband entfernen, mit denen Ldcher
und Luftspalte zwischen Teilen festgeklebt waren.

4. Antriebsriemen des Liifters aufsetzen und Riemenspan-
nung einstellen. Sich vorher vergewissern, dafl die Keilnuten
der Riemenscheiben sorgfiltig vom Konservierungsmittel ge-
reinigt sind.

5. Batterie betriebsbereit machen und einbauen (falls sie
in einem einzelnen Raum aufbewahrt wurde). Polbolzen sorg-
faltig putzen, bevor die Kabelschuhe angeschlossen werden.

6. Frischol ins Kurbelgehduse des Motors einfiillen.

7. Unterbrecherkontakte mit Spiritus oder reinem Benzin
waschen und mit Sa@mischleder trockenreiben.

8. Zundkerzen herausdrehen und mit nichtdthyliertem
Benzin waschen, Kurbelwelle mit Andrehkurbel durchdrehen
(10—15 Umdrehungen), um iiberfliissiges Ol aus den Zylindern
zu entfernen, und Zundkerzen in Zylinderkopf einschrauben.

9. Untere Kugelgelenke der Querlenker der Vorderradaul-
hédngung, die mit Schmierkipfen versehen sind (nur an Kraflt-
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wagen, deren Vorderrdder mit Trommelbremsen ausgeriistet
sind), mit Fettpresse abschmieren.

10. Karosserie reinigen und blankpolieren.

Vor Betriebsbeginn vergewissere man sich, daf das Kiihl-
system aufgefiillt ist und dal die Aggregate, Baugruppen und
Mechanismen des Wagens einwandfrei funktionieren.

UBERNAHME VON BETRIEBSSTOFFEN
Ubernahme von Kiihlfliissigkeit

Das Motorkiihlsystem des vom Werk gelieferten Kraftwa-
gens ist mit spezieller Kiihlfliissigkeit gefiillt (Tabelle 1), deren
Gefrierpunkt sehr niedrig liegt.

Bevor das Kiihlsystem mit frischem Frostschutzmittel auf-
gefullt wird, ist das alte liber Ablafléffnungen zu entfernen,
die mit Ablaflschrauben 1 (Bild 45 und 46) geschlossen sind.
Die Verschliisse des Kiihlers und des Ausdehnungsgefiifles so-
wie der Hahn fiir Entnahme von Heiflwasser fiir den Wagen-
heizer (Bild 47) miissen dabei offen sein. Die Reste von Fliissig-
keit im Ausdehnungsgefdfl und im Schlauch, der das GefiB

Eircs s =
e e e eREy Fo, e =

Bild 45. Anordnung der Ablafischraube am unteren Wasserkasten des
Kihlers :
1 — Ablafischraube
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Bild 46. Anordnung der Ablaflschraube am Kiithimantel des
Zylinderblocks :
1 — AblaBschraube

Bild 47. Anordnung des Hahns fiir Entnahme von Heiflwasser aus dem
Kiihlsystem fiir den Wagenheizer :
1 — Betitigungshebel fiir Hahnkegel ; 2 — Drahtzug ; 3 — Hahnkirper

81
6 — c. 828



mit dem Kiihler verbindet, werden, nachdem die Kihlfliissig-
keit {iber obenerwihnte Ablafiéffnungen abgelassen wurde,
entfernt, indem der Schlauch vom Ausdehnungsgefiff geldst
oder das Gefidf selbst auf entsprechende Hihe gehoben wird.
Beim Spiilen des Kiihlsystems ist folgende Ordnung zu
empfehlen : |

1. Ablafischrauben einschrauben und Kiihlsystem mit rei-
nem Wasser fiillen, Motor anlassen und laufen lassen, bis die
Kithlwassertemperatur 85—90°C erreicht, bei der das Ventil
des Thermostats 1 (Bild 48) sich 6ffnet, und Motor noch 2—3
min arbeiten lassen.

Bild 48. Anord-

nung der Abla8-

schraube am un-

teren Wasserka-

sten des Kiihlers:
1 — Thermostat
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2. Motor abstellen, Wasser iiber Ablafléffnungen des Kiih-
ters und des Kiithlmantels des Zylinderblocks ablassen, Motor
abkiithlen und Ablaflschrauben einschrauben.

3. Kiihlsystem aufs neue mit reinem Wasser fiillen und
obenerwihnte Arbeitsginge, die mit dem Spiilen des Kiihl-
systems verbunden sind, wiederholen.

4. Kihlsystem mit frischer Kiihlfliissigkeit bis zum Rand
des Einfliuillstutzens des Kiihlers fiillen und Kihlerverschrau-
bung schlieflen.

5. Ausdehnungsgefdl 1 (Bild 49) mit frischer Fliissigkeit
nachfiillen (etwa 3—4 mm uber Marke ,,min*) und mit Deckel
schlieflen.

Falls spezielle Kiihlfliissigkeiten oder Frostschutzmittel
verwendet werden, sind Vorsichtsmafinahmen zu ergreifen, da
diese giftig sind. Beim Einfiillen von Frostschutzmitteln ins
Kiihlsystem Uber den Kiihler achte man darauf, dafl diese nicht
verspritzt werden, da sie den Lackanstrich angreifen und Flek-
ken zuriicklassen.

Bild 49. Anordnung des Ausdehnungsgefifies der Kiihlanlage unter der
Motorhaube :

1 — Ausdehnungsgefi
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Beim Offnen des Kiihlerverschlusses am betriebswarmen
und insbesondere am iiberhitzten Motor gehe man vorsichtig
vor, da im hermetischen Kiihlsystem bei arbeitendem Motor
der Dampfdruck iiber dem atmospharischen Druck liegt.

Die Wartung des Kiihlsystems wihrend des Betriebs des
Wagens besteht in periodischer Prufung des Standes der Kiihl-
flissigkeit im Ausdehnungsgefaf. Die Prufung ist nur am kal-
ten Motor auszufiihren, da am betriebswarmen Motor der Fliis-
sigkeitsstand merklich ansteigt.

Falls der Stand der Kihlfliissigkeit unter der Marke ,min*
liegt, fiille man {iber die Einfilloffnung des Ausdehnungsge-
fdfles dieselbe Fliissigkeit, mit der das Kihlsystem gefiillt ist,
wie oben beschrieben, nach.

Falls nach kurzer Laufstrecke (500 km) der Stand der Kiihl-
flissigkeit im Ausdehnungsgefiff unter der Marke ,min* ab-
sinkt, ist die Dichtheit der Kiihlanlage zu priifen.

Reines Wasser darf ins Kiihlsystem nur in duflerstem Fall
nachgefiillt werden, wobei folgende Ordnung einzuhalten ist :

1. Motor abkiihlen.

2. Verschraubungen von Kiihler und Ausdehnungsgefif
abnehmen.

3. Kiihlsystem mit reinem Wasser bis zum Rand des Ein-
fallstutzens des Kihlers fiillen und Verschraubung schliefen.

4. Ins Ausdehnungsgefdf Wasser bis 3—4 mm iiber Marke
»min“ nachfiillen und Verschraubung schlieBen.

Bei niedrigen Auflentemperaturen lasse man, nachdem ins
Kihlsystem Wasser nachgefiillt wurde, den Motor an und lasse
ihn im Laufe von 3—5 min arbeiten, damit Kiihlmittel und
Wasser sich gut durchmischen. Man ziehe in Betracht, daf,
wenn ins Kihlsystem Wasser nachgefiillt wird, der Gefrier-
punkt der Mischung sich erhéht.

Falls keine speziellen Frostschutzmittel vorratig sind, darf
im Sommer bei Temperaturen itber 0°C reines, nach Moglich-
keit weiches Wasser verwendet werden, um zu vermeiden,
dafl auf den Innenwénden der Kiihlméntel des Zylinderkopfs
und des Zylinderblocks und der Rohren des Kiihlers sich in-
tensiv Kesselstein absetzt, der zur Uberhitzung des Motors un-
ter normalen Betriebsbedingungen des Wagens fithrt. Im Win-
ter, bei Temperaturen unter 0°C darf eine Athylenglykolmi-
schung verwendet werden, deren Gefrierpunkt bei —40°C liegt.
In diesem Fall ist das Kiihlsystem jedes Mal zu spiilen, bevor
die Flissigkeit ausgewechselt wird.
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Tanken von Kraftstoff

Die Kraftstofftankverschraubung 2 (Bild 50) von Limousi-
nen ,,Moskvich-1500% ist vom Tragarm des Kennzeichens zu-
gedeckt, der an die Heckplatte der Karosserie durch Federn
angedriickt und mit dem Griff des Kofferraumschlosses abge-
schlossen wird,

Der Einfillstutzen des Kraftstofftanks von Kombi- und Lie-
ferwagen ,Moskvich-1500“ ist links (in Fahrtrichtung) durch
die Heckplatte der Karosserie nach auflen herausgefithrt und
mit einer Verschraubung geschlossen.

Der Motor ist fiir Betrieb mit Kraftwagenbenzin berechnet,
dessen Oktanzahl mindestens 93 betrdgt: Benzin mit niedri-
gerer Oktanzahl zu verwenden ist unzuldssig. Das Verdich-
tungsverhéltnis des Motors ist recht hoch und die Verwendung
von Benzin mit niedrigerer Oktanzahl kann nicht nur Klopfen
des Motors, sondern auch Festbrennen der Kolbenringe und
Durchbrennen der Kolbenboden verursachen.

Bild 50. Anordnung des Einfiillstutzens des Kraftstofftanks der
Limousine ,Moskvich-1500* :

1 — Tragarm {fiir Kennzeichen des Wagens ; 2 — Verschraubung ; 3 — Griff der
Betitigung des Kofferraumschlosses
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Auffiillen und Entliiften der hydraulischen
Betladtigungsanlagen

Zum Auffiillen der hydraulischen Betatigungsanlage der
Fuflbremse und der Kupplung wird spezielle Bremsfliissigkeit
verwendet (Tabelle 1).

Im Laufe des Betriebs des Kraftwagens ist in den Behiltern
der hydraulischen Betitigung folgender Bremsfliissigkeitsstand
aufrechtzuerhalten :

— im Behdlter 5 (Bild 51) der hydraulischen Bremsbetiti-
gung — 10—15 mm unter dem Rand des Einfiillstutzens ;

— im Behdlter 2 der hydraulischen Bremsbetitigung —
zwischen Marken ,min“ und ,max“ auf der Behilterwand.

Alle 30000 Laufkilometer, jedoch mindestens einmal in
anderthalb Jahren ist die Bremsfliissigkeit in den hydraulischen
Betdtigungsanlagen der Kupplung und der Fuflbremse durch
frische Brems{lissigkeit zu ersetzen.

Bild 51. Anordnung der Hauptzylinder fiir hydraulische Betdtigung der
Kupplung und der Fufibremse im Raum unter der Motorhaube :
1 — Tandem-Hauptzylinder der Bremse ; 2, 5 — Behilter ;: 3 — Vakuumbremsver-
stirker ; 4 — Hauptzylinder der hydraulischen Kupplungsbetfiticung ; 6 — Signal-
einrichtung
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Die Notwendigkeit, die hydraulischen Betadtigungsanlagen
nachfiillen oder entliiften zu miissen, entsteht beim ordent-
lichen Auswechseln der Fliissigkeit, beim Eindringen von Luft
ins System sowie nachdem irgendwelche Reparaturen ausge-
fihrt wurden, die mit Abgiefen der Bremsfliissigkeit aus ir-
gendeinem Teil des Systems verbunden sind.

Beim Nachfiillen und Entliiften der hydraulischen Systeme
halte man folgende Ordnung ein :

System der hydraulischen Kupplungsbetditigung

1. Behélter 5 (Bild 51) mit Bremsfliissigkeit so nachfiillen,
wie oben beschrieben, und Kupplungspedal einige Mal nieder-
treten.

2. Entliftungsventil am Kraftzylinder der Kupplungsbeti-
tigung von Schmutz und Staub reinigen und Gummischutz-
kappe 1 (Bild 73) vom Kopf des Ventils abnehmen.

3. Gummischlauch auf Kopf des Ventils aufsetzen, freies
Ende des Schlauchs in Bremsfliissigkeit (mindestens 0,5 [) tau-
chen, die ein reines durchsichtiges Gefafl etwa zur Hilfte fiillt.

4. Kupplungspedal 4—5 Mal (mit Intervall 1—2 s) heftig
niedertreten und bei niedergetretenem Pedal das Entliftungs-
ventil um 1/2—3/4 Umdrehungen offnen; in der aus dem
Schlauch herausstrémenden Bremsfliissigkeit werden Luftblis-
chen zu sehen sein, Sobald die Bremsfliissigkeit auszustrémen
aufhort, ist 'das Ventil dicht zu schlieBen.

0. Arbeitsgang 4 ist so lange zu wiederholen, bis die aus-
stromende Flissigkeit keine Luftblischen mehr enthilt.

6. Kupplungspedal niedergetreten halten, Entltftungsventil
dicht schlieflen und erst danach Gummischlauch abnehmen und
Gummischutzkappe auf Ventil aufsetzen.

Im Laufe des Entliiftens der hydraulischen Betatigung ist
systematisch Bremsfliissigkeit in den Behilter nachzufiillen,

wobei darauf zu achten ist, dafl der Behilter stets mindestens
zu 2/3 seiner Nennhohe gefiillt bleibt.

Hydraulische Bremsbetitigung fiir Scheibenbremsen
der Vorderrdder und Trommelbremsen der Hinterrdder

1. Behélter 2 (Bild 51) mit Bremsfliissigkeit bis zur Marke
ymax* fillen und Bremspedal einige Mal niedertreten.

2. Vorderrdder abnehmen.

3. Drei Entliiftungsventile 5, 6 und 7 (Bild 83) an Bremstra-
gern von Staub und Schmutz reinigen und Gummischutzkappen
von Kopfen der Ventile abziehen.
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4. Gummischlauch auf Ventilkopf aufsetzen. Freies Ende
des Schlauchs in Bremsfliissigkeit tauchen (mindestens 0,5 1),
mit der ein reines durchsichtiges Gefdf etwa zur Hilfte ge-
fullt ist.

9. Bremspedal 4—5 Mal (mit Intervall 1—2 s) heftig nie-
dertreten und bei niedergetretenem Pedal Entliiftungsventil
um 1/2—3/4 Umdrehungen losdrehen ; in der aus dem Schlauch
herausstromenden Fliissigkeit werden hierbei Luftblischen zu
sehen sein. Sobald die Bremsfliissigkeit auszustromen aufhért,
ist das Ventil dicht zu schlieflen.

6. Arbeitsgang 5 ist so lange zu wiederholen, bis die aus-
stromende Fliissigkeit keine Luftbldschen mehr enthilt.

7. Bremspedal niedergetreten halten, Entliiftungsventil
dicht schlieffen, erst darauf Gummischlauch abnehmen und
Schutzkappe auf Ventilkopf aufsetzen.

8. Arbeitsgénge 4, 5, 6 und 7 am Ventil 5 des Bremstrigers
des anderen Rades wiederholen.

9. Arbeitsgédnge 4, 5, 6 und 7 an Ventilen 6 und 7 der
Bremstrdger beider Rider wiederholen und darauf an den
Radbremszylindern beider Hinterrider (ohne diese abzuneh-
men, da die Entliiftungsventile derselben an der Auflenseite der
Bremstrager achsantriebsseitig angeordnet sind).

Beim Entliiften der hydraulischen Bremsanlage ist Brems-
flussigkeit periodisch in den Behilter nachzufiillen, ohne zu-
zulassen, dafl der Stand der Bremsflilssigkeit unter Marke
,min* absinkt.

Hydraulische Bremsbetdtigung fiir Trommelbremsen an
Vorderrddern und Hinterrddern

1. Behélter 2 (Bild 51) mit Bremsfliissigkeit bis zur Marke
wmax* fullen und Bremspedal einige Mal niedertreten.

2. Entliiftungsventile der Bremseinrichtungen der Vorderri-
der von Schmutz und Staub reinigen (ohne die Rider abzuneh-
men, da die Ventile an der Auflenseite der Bremstriger ange-
ordnet sind), Gummischutzkappen von Ventilképfen abnehmen.

3. Arbeitsginge 4, 5, 6 und 7 an Ventilen der Bremseinrich-
tungen der Vorderrdder ausfiihren, wie im vorhergehenden
Abschnitt beschrieben.

4. Dieselben Arbeitsginge an den Entliiftungsventilen der
Hinterrader ausfiihren.

Inwiefern die hydraulische Bremsbetitigung aus zwei
unabhéngigen hydraulischen Kreisen besteht, kann nach Ent-

88



ltiften der Anlage in den Kreisen Druckdifferenz entstehen,
welche den Kolben der Signaleinrichtung betitigt. Infolgedes-
sen kann die rote Kontrollampe der Signaleinrichtung auf-
leuchten, die auf der Instrumententafel angeordnet ist.

Zur Einstellung des Kolbens der Signaleinrichtung in neu-
trale Stellung verfahre man wie folgt :

1. Handbremshebel vollig loslassen.

2. Schutzkappe abnehmen und Entliiftungsventil 5 (Bild 83)
des Bremstrigers des rechten oder linken Vorderrades oder
das Entliiftungsventil des Radbremszylinders der Trommel-
bremse des rechten oder linken Vorderrades um eine halbe
Umdrehung losdrehen.

3. Bremspedal ziligig niedertreten und sobald die Kontroll-
lampe zu leuchten aufhort, Bewegung des Pedals unterbrechen.
Abschlieflend Entliiftungsventil dicht festschrauben und Pedal
loslassen.

SCHMIEREN DES WAGENS

Zur Gewidhrleistung normaler Arbeit der Aggregate und
Mechanismen !des Kraftwagens sollen nur solche Ol- und
Schmiermittelmarken verwendet werden, die in Tabelle 1, und
Schmier- und Olwechselfristen, eingehalten werden, die in
Tabelle 2 vorliegender Anleitung gegeben sind. Die Schmier-
und Olwechselfristen, die in Tabelle 2 angenommen sind,
stimmen mit den Arbeitsgingen der technischen Dienste
itberein, die im Servicebuch angefiihrt sind.

In Bild 52 ist der Schmierplan der Aggregate, Baugruppen
und Einrichtungen des Fahrgestells des Kraftwagens gegeben.

Einfiillen von Ol ins Kurbelgehiiuse des Motors

Ol wird ins Kurbelgehéuse des Motors iiber Einfiillstutzen
1 (Bild 53) eingefiillt.

Olmefistab 1 (Bild 54) ist mit Marken und Pfeilen bezeich-
net : an der oberen Marke — ,, max*, an der unteren — ,,min®“.
Das in die Gewindebohrung des Kurbelgehiuses eingeschraubte
Fiihrungsrohr gewihrleistet ungehindertes Einfithren des Ol-
meflstabs ins Kurbelgehduse des Motors. _

Das Ol wird bis zur oberen Marke des Olmefistabs einge-
fullt, der Motor angelassen, das Ol auf normale Betriebstem-
peratur erwdrmt, der Motor abgestellt. Nach etwa 5—8 min
wird der Olstand gemessen und Ol gegebenenfalls bis zur obe-
ren Marke nachgefiillt.
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Tabelle 1

Ole, Schmierstoffe und Spezialfliissigkeiten, die fiir Kraftwagen

»Moskvich-1500“ verwendet werden

Kurzbezeich-
nung des
Ols (Schmier-
stoffs u.a.m.)

Fiir Sommerbetrieb bei Fiir Winterbetrieb bei
Temperatur iiber +45°C Temperatur unter +5°C

I. Ole fur Kraftwagenmotoren sowjetischer Her-
stellung :
1) Kraftwagendél fiir Vergasermotoren (nach
TY 38-101-415—73)

M 12 T (Nr. 8) M8 T (Nr. 9
Mi10l,
ML (Allwetterdl)
oder 2) Motorendl fiir Kraftwagenvergasermotoren (nach
EO TV 38-101-374—73)
Mab,¥V
(Allwetters])
II. Motorendl fir Kraltwagen auf Empfehlung vom
RGW PC 2976—71, die Betriebseigenschaften nach
Gruppe I der Viskosititsklasse entsprechen :
10 l 6—8
6W /10
(Allwetterdol)
III Ole fiir Kraftwagenmotoren von Typ SD und SE
nach Klassifikation APJ :
SAE 30 ‘ SAE 20
SAE 20/W30
(Allwetterdl)
I. Ole fiir Wechselgetriebe und Lenkgetriebe sowije-
tischer Herstellung :
M;:F 1) Ole fiir Wechselgetriebe und Lenkgetriebe (nach
“Tgf GOST 4002—53)

2) Getriebetl TAa-17 (nach TY 38-1-274—69)
3) Getriebedl, legiert TAn-15B TV 38-101-176—71)
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Kurzbezeich-
nung des
Ols (Schmier-
stoffs u.a.m.)

Fir Sommerktetrieb bei Fir Winterbetrieb bei
Temperatur iiber +5°C Temperatur unter 45°C

II. Ole fiir Wechselgetriebe und Lenkgetriebe nach
SAE :

EP SAE 9 EP SAE 80

I. Hypoidgetriebetle, die in der UdJSSR produziert
werden :

MT Hypoidgetriebesl (nach GOST 4003—53)
ﬂ:ﬂer II. Hypoidile GL-4 oder GL-5 nach Klassifikation
SAE 90 SAE 80
I. Schmierfett fiir Radlager sowjetischer Herstellung:
K 1) Schmierfett 1—13 (natiirliches Seifenfett nach
oder GOST 1631—61)
WBG 2) Schmierfett JAHUTOJI-24 (nach TV 38-1-285—69)
II. Schmierfette fiir Radlager auf Lithiumbasis,
auslandischer Herstfellung
I. Schmierfett fiir Lager elektrischer Kraftwagen-
K3 ausristung sowjetischer Herstellung :
oder Schmierfett Nr. 158 (nach MPTY 12H Nr. 139—64)
GB II. Schmierfett fiir Lager eclektrischer Kraftwagen-
ausriistung auslindischer Herstellung
I. Hydrauliksl fir Hydraulikbetiatizcung der Kupp-
lung und FuBbremse sowjetischer Herstellung :
TK Bremsfliissigkeit ,,Hepa“ (nach TV 6-09-5560—73)
oder Il. Hydrauliksl fiir Hydraulikbetitigung der Kupp-
BF lung und FuBlbremse auslindischer Herstellung —
auf Nichterddlbasis entspricht Standard SARJ 1703
I. Kihlflissigkeit fiir Kiihlanlagen wvon Motoren
sowjetischer Produktion :
OX Frostschutzmittel ,TOCOJI A-40* (nach
oder TY 6-02-751—73)
AF II. Kihlfliissigkeit fiir Kihlanlagen von Motoren aus-

landischer Produktion

92



ujas
=yoamsne 1}8jia1uyos X
DEM
uarnjyseu uad lapo Jage|
-deqsyoy Ul }afIaIuos X X p: | A ~Usqeupe.LIapIOp ¢
OH
13sy29mIQ) b4 " Japo SIOJOIN Sap
W I asneyaFraganyy ¢
uras
-JJ9MSNE  Z)ESUIaIa)[14
‘uafiural ‘uands asney SO
-9H ‘usgeriqe wwe[yog x -woJdisjdneyq I
01 6 8 L 9 ¢ ¥ £ G I
00¢ & 502z
IS | | speqer m. S SuUaSB A\ SOp e m.n
o7 e 0000 | 0000E | 0000/ 0000 -33) | T 3024 o - a2 m.m
Mﬁnmmsﬂmﬂumﬂi ::mM Junuyoiaz m Q. J2po addnad o "
g Tmﬁ 1 -aqzany &0 -neg “efaizsy (O & &
(ar1®) gatied Z & ® "

Wy ‘UsuIFIB WIS

suademljery] sop udwisiueyIy pun wddniineq ‘9jedidly INJ UISIIJIIWYDS

¢ 9T1=2qe L

93



O s[aqay
uaydoy Japo -Iayoaiqaajuy
-me uaydonjp uauIy X TW S9p asyoy
uaalp €D IsUYONQISFINE}S
JunyaJpuwi) suld wn aIs 19po : (811g dAT)
-Yongdaeimeis Jap axoa(g X €A Ial1ajIeApunz
UsanBequUaUIUesnZ ‘ufas Funfuey
~HoaMSNE  [99)IUIIdIIIDG -Jnepelispiop Jap
‘uonad  ‘uaferiez  ‘usu SEM Jafezinisieanyy
~YSUQE UISHUI[IINE) UuoA 1ap0 sadajun pun
I9TR[ZIMS  pun  qualen X 5 Jualagasny sazaqo

OL

US[[NJYOBU S[[BJUIU 1apo
=24eded ‘uagnad puejsiQ X d 3N SSNRYadyuar]

[2sy2amiQ x

ODOH

ua[Iniyoru s{reyuau Iapo
-aq@dasd ‘uajnad PUBIsS(( X JW ISNRYaFSYIBISIUTH

u[asydamsne 10 b

o OL
UalInjyorUu S[[BJUaU Japo asneyadaqald)
-agedaf ‘uagnad pPueIs| X I3 -9 [asyoa

01 prb il g J' z g ‘ ¥ Z

94



RPUPIOSFUR JIFRIISWIRIE JIP IjloSudgnNy Jop UBR puls UsSonglaymels a1

(Ogm J9po 3 Bejlamuyog

Ju sUIFB)| SOP JIJIWOTININETT (00C o1B) UaJalWyosnzqe uUasyInJIagine}s Jap

9J[TH W J33e’] asalp puls ‘puls jajsniafsne (1dfe] apagsfuniiem WO UISSO[YOsOF"

WUOIU)  Sunaynisny  JIaUPIQD  UdsSe] lw TOPRUNQUIH UMap ‘uafemijess] uy ‘g

USMSMUULISNZAR SUIFRA) SOP UJawo[ne T (ooc

of yseu Hgm JIspo M Haj_IUIUDG Tl uassaad)ja g UOA  IF[I w purs Jager

YOTO0S "Usesisa USFdONIIUMDG J  FunFueyiny Jap J98R[ZINISeAN3  uaJddqun
SIP PpuUls ‘puls 39)SNJIIFSNE UISWSIQOWIWOL], JIUI JSPBRY UaJsp ‘uafemiJeIy Uy [ uafu njyJowruy

‘uajdoane
uapdon() £—¢ pun uazjasuld Junssed ujp ZMPTUIS "UdUISIUS 3)SNIy adey ‘Uswiyausnedsy Sunsse,]

BO0E Z[JISTUUOS 9Y09d)g JI3SSIP YOBN USMSIWYDS JYIIU JolUO[R{ynEe 0000¢ uisIa Jap one] wj ,

SAB[YOSUBIN,

I19p 2I9TUIRYIS
'S[a3dopuaN Ny
-sdunyniag

sap ‘aqney
=1010 Jap ‘uadng
-31198S0JRY] Jap

uajdoajrne Od 'S[OML PUINBIIDIION

JIUIBYDS puUn  asYIY 13 po SOp alaluJelog

epal e usrdoniQ 01—3 oW I8P UssyIy

b4
(@C]

uaj Japo SUINOON Sap

-doajne uajdoxyrn uaury o Tw I Z[[JIauyag
(uswiyauge wasaip Jajun

Z[IHaIUIyog pun Jsjner OH suayoou

}8lanz) uajdoljula S dapo -1adalqaajupn

-yong ut usydoljl() ¢—% 4 TwW 1 sap asygong

01 ¢ "ol ¢ |l ¥ e 4 § £n

95



=l )
7, )

Bild 53. Anordnung des Oleinfiillstutzens fiir Kurbelgehfiuse des Motors*

1 — Einfillstutzen ; 2 — Filtereinsatz des Beliiftungssystems des Kurbelgehiuses

Im Laufe des Betriebs des Wagens ist der Olstand im Kur-
belgehduse des Motors in der Nidhe der oberen Marke des
Olmefistabs zu halten.

Das Altol ist nur am betriebswarmen Motor abzuzapfen.

Gleichzeitig ist auch der Schlamm aus dem Gehéuse des Haupt-
strom-Olfilters abzugieflen.

Auswechseln des Filtereinsatzes des Haupstrom-Olfilters

Kennzeichnend fiir Hauptstrom-Olfilter ist die Tatsache,
daf} Giber dieses die gesamte Olmenge aus dem Kurbelgehiuse
zirkuliert. Ein stark verschmulzter Filtereinsatz kann infol-
gedessen dazu fithren, dafl die Zirkulation des Ols vdllig un-
terbrochen wird.

Der Papierfiltereinsatz ist unbedingt in Fristen auszuwech-
seln, die in den Wartungsfristen festgelegt sind (Tabelle 2 und
Servicebuch).

Da das Filter unten am Vorderteil des Motors angeordnet
ist, ist es nur von unten zugédnglich und der Wagen mufl des-

wegen iiber einer Besichtigungsgrube, auf einem Hebebock
oder auf einer Hebebiihne aufgestellt werden.
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Bild 54. Anordnung des Olmefstats
1 — Olmefstab ; 2 — Filhrungsrohr

Beim Auswechseln des Papierfiltereinsatzes verfahre man
wie folgt :

1. Verschluflschraube 2 (Bild 55) aus Filtergehiuse 3 heraus-
drehen und Schlamm abgiefien.

2. Schraube 1 fiir Befestigung des Geh#uses 3 am Deckel
4 losdrehen und Geh#use nebst eingesetztem Filtereinsatz
abnehmen,
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Bild 55. Auswechseln des Filtereinsatzes des Schmiersystems des Motors :

& — Abnehmen des Filtergehliuses ;

2 — YVer-

1 — Befestigungsschraube ;
8 — Dichtringe : 7 — Filtereinsatz

5,

d — Filterdeckel :

b — Entfernen des Filtereinsatzes ;

3 — Filtergehfuse ;

schiluBschraube ;



3. Filtereinsatz 7 herausnehmen, Filtergehduse innerlich mit
nichtdthyliertem Benzin waschen und mit Putzlappen trocken-
reiben, die keine Fasern zuriicklassen.

Falls mit dem Filtereinsatz gleichzeitig auch der untere
Gummidichtring herausgenommen wurde, ist dieser Dichtring
aus der Offnung des Filtereinsatzes herauszunehmen und sorg-
faltig zu sichtprifen. Ein unverformter Dichtring, der straff
auf der zentralen Befestigungsschraube aufsitzt, ist noch fiir
weiteren Betrieb tauglich. Widrigenfalls ist der Ring durch
einen neuen zu ersetzen. In beiden Fillen ist, bevor ein neuer
Filtereinsatz eingesetzt wird, der Dichtring sorgfiltig auf die
zentrale Befestigungsschraube aufzusetzen und ziigig nach un-
ten zu verschieben, bis er gegen die Stahlscheibe anschligt,
welche auf der Feder sitzt. Auf keinen Fall darf der Gummi-
dichtring zuerst in die untere Offnung des Filtereinsatzes ein-
gesetzt und darauf, indem der Filtereinsatz ins Gehiuse einge-
schoben wird, der Dichiring auf die zentrale Schraube aufge-
schoben werden. Diese Art des Zusammenbaus fiithrt unweiger-
lich dazu, dafl der Ring verkantet oder ins Innenrohr des Fil-
tereinsatzes eingedriickt und die Dichtheit der Verbindung
zwischen Filtereinsatz und Schraube teilweise oder villig ein-
gebufit wird. Dieses hat zur Folge, dal die Reinigung des Ols
unterbrochen und die Lebensdauer des Motors wesentlich ver-
kiirzt wird.

4. Neuen Papierfiltereinsatz 7 ins Filtergehiuse einsetzen
und Gehiduse am Filterdeckel mit Hilfe der Schraube 1 befesti-
gen, wobei gleichzeitig Dichtring 5 auszuwechseln ist. Ver-
schluflschraube 2 ins Filtergehduse einschrauben.

Nach AbschluB8 der obenerwéhnten ﬂrbeitsgéln% lasse man
den Motor an und vergewissere sich, daB nicht Ol zwischen
Gehéduse und Deckel des Filters, am Kopf der Befestigungs-
schraube des Gehéduses und am Gewinde der Verschluischraube
leckt. Nachdem man sich von der Dichtheit der Verbindungen
vergewissert hat, stelle man den Motor ab und fiille Ol bis
zum normalen Olstand nach.

Der Betrieb des Motors ohne Filtereinsatz im Gehduse des
Filters ist unzuldssig, da hierbei den Verschleifiteilen ungefil-
tertes Ol zugefiihrt wird. Dieses fithrt zu iiberm#Bigem Ver-
schleill der Motorteile und vorzeitigem Ausfall des Motors.

Fir das Olfilter des Motors konnen folgende Papier-
filtereinsatze verwendet werden : 412-1017140 — sowjetischer
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Bild 56. Anordnung
des Oldruckgebers :

1 — Deckel des Filter=
gehduses ; 2 — An-
schlullschraube fiir Lei-
tung; 3 — Uldruckgeber

Produktion und folgender auslindischer Firmen und Typen :
Fram CH-993PL und Mann H712.

In den Deckel 1 (Bild 56) des Filtergehduses ist Oldruckge-
ber 3 eingeschraubt. Falls aus irgendeinem Grunde der Geber
aus dem Deckel des Filtergehduses herausgeschraubt wird, so
ist das Ende der Leitung, welche an die Klemme des Gebers
angeschlossen wird, unbedingt mit Isolierband zu isolieren
(oder mit einem Gummiréhrchen).

Beim Einschrauben des Gebers in den Deckel ist nicht nur
dafiir zu sorgen, dafl die Schraubenverbindung des Gebers mit
dem Deckel dicht ist, sondern dafl auch das Gehduse des Gebers
richtig, d.h. entsprechend dem Pfeil mit der Aufschrift ,,Bepx*
(oben) angeordnet ist.

Der Oldruck im System der Schmierung des betriebswar-
men Motors (Oltemperatur 70—80°C) bei Fortbewegung des
Wagens im 4. Gang bei Geschwindigkeit 40 km/h soll min-
destens 2,5 kp/em® betragen. Im Leerlauf darf der Oldruck
0,8 kp/cm? betragen.
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Schmierung des Wechselgetriebes

Der Olmeflstab 2 des Wechselgetriebes (Bild 57) ist mit
zwei Marken versehen : die obere Marke entspricht dem hochst-
zuldssigen Olstand, der beim Einfiillen von Ol zu gewihr-
leisten ist; die untere — dem niedrigsten zulédssigen Olstand.

Zum Einfiillen von Ol ins Gehduse des Wechselgetriebes
offne man Deckel 4 des gepolsterten Tunnelgehiduses, entferne
Gummideckel 3, welcher die Luke im Karosserieboden schliefit,
und drehe die Einfiilllverschraubung 1 heraus.

Das Alt6l wird aus dem Wechselgetriebe iiber Ablafischrau-
be 1 (Bild 58) abgelassen.

Wenn der Wagen bei feuchtem Wetter flr langere Dauer
auf schmutziger Strafle geparkt wird, ist es ratsam, den 1. oder
2. Gang einzuschalten, um die Welle des Umschalters gegen
Korrosion zu schutzen.

Die Betitigungseinrichtung des Wechselgetriebes bedarf im
Laufe des Betriebs des Kraftwagens keiner Wartung.

Bild 57. Anordnung der Einfiilléffnung und des Olmefstabs am
Wechselgetriebegehéuse :

1 — Einfillverschraubung ; 2 — Ulme@Bstab ; 3 — Gummideckel ; 4 — Deckel des
gepolsterten Tunnelgehiiuses auf dem Karosserieboden
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Bild 58. Anordnung der AblaBschraube des Wechselgetriebegehiuses :
1 — AblaBschraube

Schmierung der Hinterachse

Zur Schmierung des Achsantriebs (U ntersetzungsgetriebes),
welcher ein Hypoid-Kegelradpaar enthilt, darf nur spezielles
Hypoiddl (Tabelle 1) verwendet werden.

Der normale Olstand im Hinterachsgehiiuse entspricht und
wird gleichzeitig begrenzt durch die untere Kante der Einfiill-
6ffnung, welche durch Einfiillschraube 1 (Bild 29) geschlos-
sen ist.

Schmierung der Radlager

Zum Abschmieren der Vorderradlager in den Radnaben der
Vorderrédder sind die Naben von den Achsschenkeln der Vor-
derradaufhéngung abzunehmen. Beim Abnehmen der Radnabe
gehe man behutsam vor und ziehe in Betracht, dafl hierbei das
innere Rollenlager von der Stopfbuchse mit abgestreift wird.
Die abgenommene Radnabe (mit dem Innenlager) und AuBen-
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Bild 59. Anordnung der Oleinfiill- und Olablafischrauben des
Hinterachsgehiauses :
1 — UOleinfiillschraube ; 2 — OlablaBschraube

lager wasche man mit Petroleum und fiille darauf die Kafige
der Lager und die Achskappe mit Schmierfett.

Beim Aufsetzen der Radnabe auf den Achsschenkel wird
sie gleichzeitig mit den in sie eingesetzten Auflenringen der
Lager, Kifigen mit Rollen und Innenring des Auflenlagers aul-
geschoben.

Nachdem die Radnabe auf den Achsschenkel aufgesetzt
wurde, wird auf den Achsschenkel die Anschlagscheibe aui-
gesetzt, die Achsmutter aufgeschraubt und die Radlager ein-
gestellt.

Falls an den Enden der Hinterachsbriicke Staufferbuchsen
vorhanden sind, bedeutet es, dafl die Hinterachswellen nicht
mit ,,wartungsfreien® Lagern ausgeriistet sind und deswegen
periodisch mit Schmierfett K oder WBG nachgefiillt werden
mussen (Tabelle 1).

Zum Abschmieren der Kugellager der Hinterrdder sind die
Deckel der Staufferbuchsen um 1,5—2 Umdrehungen zu dre-
hen. Bei aufgebrauchtem Schmierfettvorrat (Deckel bis An-
schlag aufgeschraubt) sind die Staufferbuchsen wieder bis auf
den Rand aufzufiillen, darauf der Deckel aufzuschrauben und
3—4 Umdrehungen zu machen.
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Nachfiillen von Ol ins Lenkgehiuse

Zur periodischen Kontrolle des Olstands im Lenkgehduse
ist Einfiillschraube 5 (Bild 60) aus der Exzenterhiilse im
Uhrzeigersinn (Linksgewinde) herauszudrehen und in die Ge-
windebohrung der Hiilse der vorher mit einem sauberen Putz-
lappen abgewischte OlmeBstab zu stecken. Der Omefitab ist
dabei ldngs der Achse der Gewindebohrung zu richten und bis
zum Anschlag in die Vertiefung im Lenkwellenkopf vorzu-
schieben,

Falls der durch den Olmefstab angezeigte Olstand iiber der
Marke ,min“ liegt, ist im Lenkgehéduse ausreichend Ol vor-
handen ; widrigenfalls ist entsprechend Ol nachzufiillen.

Bild 60. Lenkgehius
1 — Einstellmutter: 2, 3§ — Gegenmuttern; 4 — Exzenterhillse; 5 — Einfiillschraube

Schmierung der Mechanismen der Karosseriearmaturen

Unter den Armaturen der Karosserie ist nur ein Teil der
Baugruppen, der speziell im Servicebuch erwihnt ist, perio-
disch zu schmieren. Die anderen Mechanismen und Bauteile
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sind nur wenn notig zu schmieren, z.B. wenn sie zu quietschen
beginnen, festfressen u.a.m.

Zum Abschmieren einiger Mechanismen der Karosserie-
turen ist die Tirverkleidung und das obere Turpolster ab-
zunehmen.

Bevor diese abgenommen werden, nehme man Einsatz a
der Armstiitze 1 (Bild 9, 10) ab (indem unter ihre Enden ein
Schraubenzieher vorsichtig gesteckt wird), entferne Deckschei-
ben b von den Innengriffen der Tiir, lose die Befestigungs-
schrauben und nehme von der Tiir die Armstiitze und die
Griffe ab.

Zum Abnehmen der Tirverkleidung 8 (Bild 9) ist sie von
der Innentafel der Tiir wegzudriicken und zwei an den Seiten
(auf halber Hohe der Verkleidung) angeordnete Befestigungs-
federn aus den Offnungen in der Tiirinnentafel véllig herauszu-
ziehen. Darauf greife man die Verkleidung an den Kanten,
biege sie zu sich durch, um ihre Hohe zu verkleinern, und
ziehe sie aus der Bordelung des oberen Tiirpolsters 9 und da-
nach aus der unteren Halterung an der Tiir. Der an der Ver-
kleidung der Hintertiir angeordnete Aschenbecher 4 (Bild 10)
wird zusammen mit der Tiirverkleidung abgenommen.

Zum Abnehmen des weichen oberen Tiirpolsters 9 (Bild 9)
sind drei Schrauben herauszudrehen, die das Polster an der
Tur befestigen und oben unter der Tirverkleidung 8 angeord-
net sind. Danach sind der Reihe nach die Befestigungsfedern
des Polsters aus den Offnungen in der Innentafel der Tiir
herauszuziehen, indem sie mit einem Schraubenzieher vorsich-
tig abgehoben werden (zwei Befestigungsfedern sind oben an
den Seiten des Tiirpolsters angeordnet).

Nachdem die Tiirverkleidung abgenommen wurde, entferne
man von der Innentafel der Tiir die durchsichtige Plaststoff-
haut, welche die Tirverkleidung gegen Eindringen von Regen-
wasser (aus dem Innenraum der Tiir) schiitzt. Diese 18t sich
von Hand leicht entfernen, indem sie an einer Kante gegriffen
und abgezogen wird.
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Nachdem sédmtliche Mechanismen der Tiir abgeschmiert
wurden, ist die Plaststoffhaut unbedingt wieder passend auf
die Turtafel aufzukleben (Klebstoff Nr. 88) und danach, in
umgekehrter Reihenfolge der Arbeitsginge, die Tiir wieder
betriebsfertig zusammenzubauen.

Zum Abschmieren der folgenden Verschleifiteile : Anschlag
der Motorhaube, Achse und VerschluB des Schwenkfensters,
Tursch]oﬂbetatlgung, Achse der Schlofifalle, Achsen der Schar-
niere des Kolferraumdeckels, Sperrhaken des Kolferraumdek-
kelschlosses, Zylinder des Kofferraumschlosses, Achse der un-
teren Rolle des Kurbelmechanismus, Achsen der Tiirscharniere,
des Scharniers des Turdffnungsbegrenzers (Anschlags) verwen-
de man Schmierfett M/l oder EO (s. Tabelle 1): zum Ab-
schmieren der Vorrichtung zur Léngsverstellung des Sitzes und
zur Einstellung der Neigung der Riickenlehne, der Klinke des
Haubenverschlusses, des Seilzuges der Haubenverschlufibeti-
tigung, des Seilzuges des Kurbelmechanismus — Schmierfett
K oder WBG (Tabelle 1).

Zur Schmierung des Ausschalters des Schlosses der linken
Vordertiir und des Schlofzylinders des Kofferraumdeckels ist
Bremsflussigkeit T)K oder BF (Tabelle 1) zu empfehlen.

Zur Gewdihrleistung zufriedenstellender Arbeit der Gelenk-
verbindungen und der flachen Reibfléchen der Karosserieme-
chanismen genligen einige Oltropfen oder leichtes Einfetten.
Uberfliissiger Schmierstoff soll entfernt werden, um zu ver-
hiiten, dafl der Bezug der Karosserie nicht verschmiert wird.

REGELUNGS- UND WARTUNGSARBEITEN AN BAUGRUPPEN UND
MECHANISMEN DES KRAFTWAGENS

Einstellung des Ventilspiels

Das Ventilspiel in der Ventilbetdtigung wird periodisch (s.
Servicebuch) gepriift. Bezeichnend fiir das Ventilspiel ist das
Klappern der Ventile oder das Spiel des Kipphebels, der von
Hand geschaukelt wird. Zum Einstellen der Ventile verwendet
man einen speziellen Steckschliissel 5 mm, eimen Mutterschliis-
sel 14 mm sowie Flachlehren.

Die Einstellung des Ventilspiels wird an einem kalten
Motor ausgefiihrt (bei Temperatur 15—20°C). Dabei ist fol-
gende Ordnung einzuhalten :

1. Schlauch fiir Beliiftung des Kurbelgehduses des Motors
vom Stutzen am Deckel des Zylinderkopfs losen und Deckel
vom Zylinderkopf abnehmen.
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2. Kolben des ersten Zylinders (am Kiihler) in oberen Tot-
punkt (oT) des Verdichtungshubs einstellen (beide Ventile
geschlossen), indem die Kurbelwelle des Motors mit der An-
drehkurbel derart durchgedreht wird, dafl Marke 3 (Bild 61) —
die zweite in Drehsinn der Kurbelwelle — die als keilférmige
Marke auf Riemenscheibe 1 aufgetragen ist, mit der Spitze des
Einstellstifts 2 zusammenfallt, der am unteren Deckel des Ge-
hduses der Steuerrdderkette befestigt ist.

Bild 61. Einstellmar-
ken auf der Riemen-
scheibe der Kurbel-
welle :

1 — Riemenscheibe der
Kurbelwelle ; 2 — Ein-
stellstift : 3 — Marke
fiir oT des Kolbens des
ersten Zylinders ; 4 —
Marke fiir Einstellung
des Ziindzeitpunktes
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Bild. 62. Priiffung des Ventilspiels (zwischen Stirnflichen der
Einstellschraube und des Ventilschaftes) :

1 — Flachlehre ; 2 — Einstellschraube ; 3 — Gegenmutter; 4 — Kipphebel ;
2 — Endstiick der Einstellschraube

e
ot R T e : s

Bild 63. Einstellung des Ventilspiels :
1 — Muiterschliissel (14 mm) ; 2 — Spezialschliissel fiir Einstellschraube ; 3 —
Einstellschraube ; 4 — Gegenmutter ; 5§ — Endstiick
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3. Mit Hilfe einer Flachlehre 1 (Bild 62) Spiel zwischen
Stirnflichen der Endstiicke 5 der Einstellschraube und der
Ventilschéifte des ersten Zylinders priifen.

4. Spiel zwischen Stirnflichen der Endstiicke 5 (Bild 63) der
Einstellschraube und der Ventilschifte einstellen. Dazu mit
Mutterschlissel 1 (14 mm) Gegenmutter 4 der Einstellschraube
3 des Kipphebels lockern und Kopf der Einstellschraube
mit speziellem Steckschliissel 2 so lange drehen, bis gewiinsch-
tes Spiel erzielt wird (0,15 mm fiir Einlafl- und AuslaBventile).

5. Gegenmutter der Einstellschraube festziehen und Ventil-
spiel wieder mit Lehre priifen.

6. Kurbelwelle in Uhrzeigersinn genau um eine halbe Um-
drehung drehen.

7. Ventilspiel am dritten Zylinder priifen und gegebenen-
falls einstellen.

8. Durch nachfolgendes Durchdrehen der Kurbelwelle um
genau eine halbe Umdrehung Kolben des vierten und danach
auch des zweiten Zylinders in oT des Verdichtungshubs einste]-
len ; das Ventilspiel der gegebenen Zylinder priifen und néoti-
genfalls einstellen.

9. Deckel des Zylinderkop{s befestigen und am Stutzen Be-
liftungsschlauch des Kurbelgehéuses festmachen.

Einstellung der Spannung der Steuerkeite

Die Konstruktion des Kettenantriebs der Steuerrdder ist
mit einer speziellen Vorrichtung zum Nachspannen der Kette
vorgesehen. Diese besteht aus einer Spannrolle, die auf dem
Ende eines Zweiarmhebels sitzt, und durch eine Feder mit
bestindiger Kraft gegen den Kettenzug gedriickt wird. Hierbei
driickt die Feder auf den Boden eines Zwischenkolbens, der
seinerseits auf den dufleren Arm des Zweiarmhebels mit der
Spannrolle driickt. In Ausgangsstellung (beim Zusammenbau),
wenn der Kolben den Hebel anzudriicken beginnt, wird er in
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seiner Fiithrung am Deckel 3 (Bild 64) mit Hilfe der Sicherungs-
schraube 2 verriegelt. Auf diese Art befindet sich die Feder,
deren ein Ende an Boden des Kolbens und das andere an
Verschluflschraube 1 abgestiitzt ist, stets in gespanntem
Zustand,

Im Laufe des Betriebs des Motors werden die Glieder der
Steuerkette gestreckt, die Kette verldngert sich, die Durchbie-
gung des gezogenen Kettenstrangs vergroflert sich, die Stellung
der Spannrolle édndert sich, und zwischen Kolben und Hebel

Pild 64. Einstellung der Spannung der Steuerréderkette :

1 — VerschluBschraube ; 2 — Sicherungsschraube ; 3 — oberer Deckel des
Steuerrfidergehfiuses
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entsteht ein gewisses Spiel. Unter diesen Bedingungen beginnt
der Kettentrieb der Motorsteuerung {ibermifig zu lirmen und
der Verschleifl der Zahnrdder und der Kettenglieder steigt
merklich an.

Im Laufe der Anfangsperiode des Betriebs des Wagens
dehnt sich die Steuerkette recht intensiv und nur im Laufe des
weiteren Betriebs stabilisiert sich dieser Vorgang einigermafien.
Aus diesem Grunde ist, um {ibermifligen Verschlei der Teile
des Kettentriebs zu verhiiten und das Gerdusch des arbeiten-
den Kettentriebs herabzusetzen, die Spannung der Steuerkette
periodisch nachzustellen. Das erste Mal stelle man die Span-
nung der Steuerkette nach 4000 Laufkilometern ein. Im Laufe
des weiteren Betriebs richte man sich nach dem Servicebuch.

Die Einstellung der Kettenspannung im Laufe des Betriebs
ist am nichtarbeitenden Motor auszufithren. Dazu ist Siche-
rungsschraube 2 um 1/2—2/3 Umdrehungen zu lockern (héch-
stens), die Kurbelwelle mit der Andrehkurbe] in Drehsinn um
eine halbe Umdrehung zu drehen und Sicherungsschraube 2
festzuziehen. Dadurch wird die neue Stellung des Kolbens
und gleichzeitig auch die des Spannrollenhebels endgiiltig ar-
retiert.

Nach Uberholung des Motors ist die Spannung der Steuer-
kette wie folgt einzustellen :

1. Ziindkerzen aus Zylindern herausdrehen.

2. Sicherungsschraube 2 um 1/2—2/3 Umdrehungen (h&ch-
stens) lockern, welche die Stellung des Kolbens im oberen
Deckel 3 des Steuerrddergehduses arretiert.

3. Kurbelwelle des Motors ziigig und rucklos in Uhrzei-
gersinn um 3—4 Umdrehungen drehen (nur Andrehkurbel
oder Schraubenschliissel an Anwerfklaue der Kurbelwelle be-
nutzen, s. Bild 64). Die Kurbelwelle mit dem Anlasser oder von
Hand gegen Uhrzeigersinn (anwerfklauenseitig betrachtet) bei
lockerer Arretierschraube durchzudrehen, ist unzuldssig.

4. Sicherungsschraube 2 festziehen.
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Festziehen der Muttern fiir Befestigungsstiftschrauben des
Zylinderkopfs

Die Muttern der Befestigungsstiftschrauben sind mit einem
Steckschliissel 19 mm mit einer Hand und rucklos festzuziehen.
Falls ein dynamometrischer Schliissel verwendet wird, ist die-
ser auf 9—10 kpm einzustellen. Die Reihenfolge, in der die
Muttern festzuziehen sind, ist in Bild 65 gegeben.

Bild 65. Reihen-
folge, in der die
Muttern der Stift-
schrauben fiir Be-
festigung des Zy-
linderkopfs am
Block festgezogen
werden

Priifung und Einstellung der Liifterriemenspannung

Bei normaler Spannung des Keilriemens betragt die Durch-
biegung zwischen den Riemenscheiben der Wasserpumpe und
der Lichtmaschine (Daumenprobe) 12—15 mm. Zum Einstellen
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der Riemenspannung : Schraube 4 (Bild 66) fiir Verbindung
der Lichtmaschine mit der Einstelleiste 5, Mutter 3 der Schrau-
be fUr Befestigung der Einstelleiste und des Wasserpumpenge-
hduses am Zylinderblock, Muttern und Gegenmuttern der
Schrauben 1 fiir Befestigung der Lichtmaschine am Tragarm 2
des Zylinderblocks lockern. Sodann Lichtmaschine von Zylin-
derblock so weit entfernen, daf der Riemenzweig zwischen den
Riemenscheiben der Wasserpumpe und der Lichtmaschine sich

g
e
s : '
e :
3 o i
o S ' -
T oty =
e L '.-
£ b i ¥
3 2 v
S i
A - ¥
B i £ e .
af o
Lot ¢ -
S : 4
ek e 3
i i
il B ik
e ik g %
e s L e ;
e s s
qs.n@w;xmx‘ i i 3 £
e 3 s - ¥
i i ] e i
i S 2 i & 3
o L ., ¢ i
e e i
e ::VE&?‘E e i 4
:-x-&g‘ﬂ'}-
e L s e R
e : 1
- 4
b e
e
i o
s 8 4. 5 ¥
il o
o AR
s e
e Gy et
L s
it s -
B e i
s 4 T nc i
. E 2 i o
- i : Kb 2 BT
4 o = e
iy = ¥ - Se S
i
E '3 -t
% 2 Y
4 +, 5 ’ 2
b F
! s : o=
& 5 S
3 b : o
= i b o
B
by i
foie gl e
D g
& i
i "
48 -
ol

Bild 66. Befestigung der Lichtmaschine am Motor :

1 — Schrauben filir Befestigung der Lichtmaschine am Tragarm 2 ; 2 — Tragarm

flir Befestigung der Lichtmaschine am Motor : 3 — Mutter der Schraube fiir

Befestigung der Einstelleiste und des Geh#uses der Wasserpumpe am Motor ;

4 — BSchraube fiir Verbindung d% Lichtgmschine mit der Einstelleiste ; § —
nstelleiste
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Bild 67. Priifung der
Lufterriemenspannung

bei Daumenprobe (Bild 67) um 12—15 mm durchbiegt. In
dieser Stellung der Lichtmaschine ist Schraube 4 festzuziehen
(Bild 66) und die Riemenspannung wieder zu priifen. Falls die
Einstellung nicht gestort wurde, ziehe man Muttern und Ge-
genmuttern der Schrauben 1 fiir Befestigung der Lichtmaschine
am Tragarm 2 und abschlieBend — Mutter 3 fest.

Wartung des Luftfilters des Vergasers

Der Vergaser des Motors ist mit Luftfilter 1 (Bild 68) aus-
gerustet, welches einen trockenen Papierfiltereinsatz besitzt,
und {iber einen gefalteten Schlauch in Abhédngigkeit von der
Auflentemperatur folgendermafien angeschlossen werden kann:

— zur Aufnahme von Frischluft — an Stutzen 2 (Bild 68);

— zur Aufnahme vorgewdrmter Luft — an Stutzen 2
(Bild 69).

Vorgewédrmte Luft wird dem Filter nur wihrend des Herbst-
Winterbetriebs zugefiihrt. Dadurch wird verhiitet, dafl der Ver-
gaser unterkithlt wird und an seinen Innenwinden sich Eis
bildet, Dank der besseren Gemischbildung wird auflerdem die
Giftigkeit der Auspuffgase herabgesetzt.

Die Wartung des Luftfilters besteht in periodischem (s.
Servicebuch) Wechsel des Filtereinsatzes.
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Bild 68. Luftfilter (der Schlauch ist zur Aufnahme wvon Frischluft
eingestellt) :
1 — Filter ; 2 — Stutzen fiir Aufnahme von Frischluft

Bild €9. Luftfilter (der Schlauch ist zur Aufnahme vorgewarmter Luft
eingestellt) :
1 — Luftfilter ; 2 — Sutzen zur Aufnahme vorgewirmter Luft
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Beim Wechsel des Filtereinsatzes ist folgende Ordnung
einzuhalten :

1. Drei Fligelmuttern 1 (Bild 70) losdrehen und Deckel 2
des Filters abnehmen.

2. Dadmpfungseinsatz 3 abnehmen.

3. Filtereinsatz 4 herausnehmen und durch einen neuen
ersetzen.

Bild 70. Auswech-
seln des Filterein-
satzes des Luftifil-
ters :
1 — Fliigelmutter ;
2 — Filterdeckel ;
3 — Dimpfungsein-
satz ; 4 — Filterein-
satz; a — Band
(Vortilter)

Beim Fahren auf staubigen Straflen ist der Filtereinsatz
hdufiger auszuwechseln.

In Ausnahmefédllen (wenn kein Reserveeinsatz vorrdtig ist)
darf derselbe Filtereinsatz eingebaut werden, nachdem er sorg-
faltig von innen mit Druckluft durchgeblasen wurde. Hierbei
ist Band a (Vorfilter aus synthetischem Vliesstoff), das auf der
guBeren Zylinderfliche des Filtereinsatzes angeordnet ist, abzu-
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nehmen und herauszuwerfen, bevor der Einsatz durchgeblasen
wird. Der auf dieser Art wiederhergestellte Filtereinsatz verfiigt
noch eine gewisse Zeit {iber zufriedenstellende Arbeitsfahigkeit,

Einstellung des Vergasers

Allgemeines iiber den Vergaser

Der Motor ist mit einem Fallstromzweistufenvergaser aus-
geriistet, dessen Drosselklappen sich nacheinander &ffnen. Die
Schwimmerkammer ist mit dem Innenraum des Luftfilters ver-
bunden (ausgeglichen), ist jedoch, um das ungehinderte An-
lassen des betriebswarmen Motors zu gewihrleisten, mit einem
Auflenbeliiftungsventil versehen, welches in die Schwimmer-
kammer atmosphirische Luft einstromen 1iBt.

Die Starteinrichtung des Vergasers besteht aus der Star-
terklappe, die im Luftansaugstutzen der priméren Mischklam-

mer angeordnet ist und von Hand oder selbsttiitig betitigt wer-
den kann.

Die Vorbereitung des Brenngemisches nétiger Zusammen-
setzung flir Betrieb des Motors bei Leerlauf, Teillast, Vollast
sowie Ubergangsbetrieben (Beschleunigung des Wagens) wird
selbsttdtig, mit Hilfe der im Vergaser vorgesehenen Systeme
verwirklicht : Leerlaufsystem, Haupt-Dosiersysteme der Pri-
mdr- und Sekundirkammern, Ubergangssystem, Ekonomiser-
system und Beschleunigungspumpe (Membranpumpe). Hierbej
wird die selbsttéitige Regelung der Zusammensetzung des Brenn-
gemisches bei Anderung der Betriebsweise des Motors im Ver-
gaser durch Emulsionieren des Kraftstoffs mit Luft verwirklicht.

Um die Verllichtigung des Kraftstoffs und das Durch-
mischen der Kraftstoffddmpfe mit Luft zu begiinstigen, wird
nicht nur der Ansaugkriimmer, sondern auch die Winde des

Drosselklappengehduses durch die heifle Kiihifliissigkeit des
Motors vorgewirmt.
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Leerlaufeinstellung des Vergasers

Zur Leerlaufeinstellung des Vergasers sind zwei Schrauben
vorgesehen : Leerlaufbegrenzungsschraube 2 (Bild 71), welche
die Offnung der Drosselklappe der primiren Mischkammer be-
grenzt, und Leerlaufgemischschraube 1, welche die Zusammen-
setzung des Gemisches einstellt, das vom Leerlaufsystem vor-
bereitet wird,

Der Leerlauf des Motors eines jeden vom Werk gelieferten
Wagens ist auf minimale Drehzahl eingestellt, bei der der
Gehalt an Kohlenstoff in den Auspuffgasen hochstens 4,59/,
betragt. Diese Tatsache wird dadurch bestétigt, dafl der Schlitz
der Schraube 1 mit rotem Lack (Signallack) gefiillt ist.

Im Zusammenhang damit ist es nicht ratsam, die Werk-
einstellung des Vergasers auf Leerlauf des Motors ohne spe-
zielle KontrollmeBgerdte selbstindig wiederherzustellen.,

Falls es im Laufe des Betriebs notwendig wird, die Leerlauf-
drehzahl des Motors (900 U/min) nachzustellen, so benutze man

Bild 71. Anordnung der Einstellschrauben des Vergasers:

1 — Leerlaufgemischschraube ; 2 — Leerlaufbegrenzungsschraube der
priméren Mischkammer
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dazu nur Leerlaufbegrenzungsschraube 2. Beim Einschrauben

der Schraube vergrotflert sich die Drehzahl, beim Herausdrehen
— wird sie kleiner.

Der Vergaser ist nur am betriebswarmen Motor einzustel-
len, d.h. wenn die Temperatur der Kiihlfliissigkeit mindestens
80°C betrdgt und die Starterklappe villig getffnet ist.

Falls die obenerwéhnte Einstellung nicht ruhigen Leerlauf
des Motors bei 900 U/min gewdhrleistet, weist es auf Defekte
des Motors oder seiner Systeme hin. Die wichtigsten dieser De-
fekte sind : falscher Unterbrecherkontaktabstand, gestorte Aus-
gangseinstellung des Ziindzeitpunktes, Stérungen im Betrieb
der Zundkerzen, verstopfte oder undicht festgezogene Kraft-
stoffdiise des Leerlaufsystems (oder andere Ursachen der Be-
triebsstorung des Vergasers), falsches Ventilspiel, ungeniigende
oder fehlende Verdichtung in Zylindern des Motors.

Nach Beseitigung der herausgefundenen Stérungen und
sorglaltigen Prifung des allgemeinen Zustands des Motors, ist
der Vergaser aufs neue auf Leerlaufbetrieb einzustellen. Hier-
bei ist unbedingt die Forderung zu erfiillen, daff der zulissige
Gehalt an Kohlenoxyd in den Auspuffgasen des Motors nicht
uberstiegen wird.

Die auf dem Werk ausgefithrte Ausgangseinstellung des
Vergasers auf Leerlauf des Motors kann jedoch im Laufe des
Betriebs nicht streng stabil bleiben. Mit der Einfahrperiode be-
ginnend, &ndert sich der technische Zustand des Motors im
Laufe des Betriebs praktisch unaufhérlich. Aus diesem Grund
darf die Storung der Leerlaufeinstellung nicht als Herstellungs-
fehler des Werks betrachtet und beanstandet werden.

Die volle Leerlaufeinstellung des Vergasers darf jedoch nur
von einem erfahrenen Mechaniker auf Servicestationen von
Kraftwagen ausgefiihrt werden, die {iber spezielle KontrollmefR-
gerate verfigen — Drehzahlmesser und Gaspriifer. Diese Ein-
stellung ist wie folgt auszufithren, bei Temperatur der Kiihl-
flassigkeit des Motors 80°C und villig geschlossener Starter-
klappe des Vergasers :

1. Motor abstellen und Leerlaufgemischschraube 1 (Bild 71)
bis zum Anschlag festziehen, darauf um 2 Umdrehungen los-
drehen. Leerlaufbegrenzungsschraube 2 um 1,5—2 Umdrehun-
gen einschrauben, von der Stellung ausgehend, bei der sie den
Hebel zu drehen beginnt, der unbeweglich auf der Achse der
Drosselklappe befestigt ist.
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2. Drehzahlmesser an Motor anschliefen und Probenehmer
des Gaspriifers in Auspuffrohr des Wagens stecken (mindestens
600 mm vom Rohrende).

3. Motor anlassen und mit Hilfe der Schraube 2, indem
die Anzeigen des Drehzahlmessers beobachtet werden, Dreh-
zahl der Kurbelwelle auf 900 U/min einstellen,

4. Leerlaufgemischschraube 1 einschrauben und, indem die
Anzeigen des Gaspriifers beobachtet werden, Gehalt an Kohlen-
oxyd in den Auspuffgasen auf 2—3,5%/, einstellen. Falls die Dreh-
zahl der Kurbelwelle hierbei etwa 900 U/min betrégt, kann die
Einstellung des Vergasers als abgeschlossen betrachtet werden.

Falls bei obenerwihnter Ordnung der Vergasereinstellung
die Drehzahl der Kurbelwelle mehr als zulidssig betréigt, so ist
mit Schraube 2 notige Drehzahl einzustellen. Nitigenfalls stelle
man mit Hilfe der Leerlaufgemischschraube 1 den Gehalt an
Kohlenoxyd in den Auspuffgasen des Motors nach.

Man ziehe in Betracht, daBl beim Einschrauben der Schraube 1
der Gehalt an Kohlenoxyd in den Auspuffgasen verkleinert wird,
beim Herausdrehen vergroBert. Hierbei soll der Gehalt an Koh-
lenoxyd in den Auspuffgasen nicht unter 29/, herabgesetzt wer-
den, da es dazu fiihrt, daBl der Motor beim Leerlauf unruhig lauft.

Falls bei ebenerwdhnter Ordnung der Vergasereinstellung
ldssige obere Bereich, d.h. 3,5%/, sich nicht einhalten 14ft, kann
die Einstellung als annehmbar angesehen werden, wenn der
Gehalt an Kohlenoxyd auch mehr betrdgt, jedoch hoéchstens
4,59/, entsprechend der Forderung Nr. 15 der Europiischen
Wirtschaftskomission der Vereinigien Nationen.

Der Schlitz der Leerlaufgemischschraube I des eingestellten
Vergasers ist mit rotem Lack zu fiillen.

Anmerkung:Falls es aus irgendeinem Grunde unmdglich ist den
Motor auf Betriebstemperatur (80°C) zu bringen, ist
es zuldssig, den Vergaser bei Temperatur der Kiihl-
flussigkeit 60°C einzustellen, wobei obenbeschriebene
Ordnung einzuhalten ist. Jedoch muf hierbei die Leer-
laufdrehzahl der Kurbelwelle etwa 800 Uj/min
betragen.
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Priifung der Einstellung des Schwimmers in der
Schwimmerkammer des Vergasers

Bei iibermifligem Kraftstoffverbrauch durch Uberlaufen der
Dusen der Hauptdosiersysteme oder nach Wechsel des Nadel-
ventils bzw. des Schwimmers, ist die Stellung des Schwimmers
im Vergaser zu priifen und gegebenenfalls einzustellen. Davon
hidngt der Kraftstoffstand in der Schwimmerkammer ab. Vor-
her vergewissere man sich, dafl Schwimmer 7 (Bild 72) nicht
eingebeult und durchgeschlagen ist und 11 g wiegt ; dal Sitz 1
des Nadelventils 3 zuverlidssig festgezogen und Kugel 4 der
Dampfungseinrichtung, die im Ventil 3 eingebaut ist, nicht
hdngenbleibt (beim Wechsel des Nadelventils wechsele man
auch die Dichtung zwischen Ventilsitz und Deckel aus).

Beim Priifen und Einstellen der Schwimmerstellung halte
man folgende Ordnung ein :

1. Abstand zwischen Schwimmer 7 und Oberfliche der am
Deckel dicht anliegenden Dichtung 8 priifen, der 6,5 mm be-
tragen soll.
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Bild 72. Einstellung des Schwimmers auf dem Deckel der
Schwimmerkammer des Vergasers :

1 — Nadelventilsitz ; 2 — Anschlag ; 3 — Nadelventil ; 4 — Kugel der Dimpfungs-
einrichtung ; 5 — Riickzuggabel ; § — Fihnchen ; 7 — Schwimmer ; § — Dich-
tung des Vergaserdeckels
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Gegebenenfalls ist Fihnchen 6 vorsichtig abzubiegen, bis der
gewiinschte Abstand erreicht wird. Dabei achte man darauf,
daf das Fahnchen senkrecht zur Ventilachse bleibt und da8

seine Oberfliche glatt ist, damit es Hingenbleiben des Nadel-
ventils nicht verursacht.

2. Schwimmerhub priifen, der 8 mun betragen soll. Gege-
benenfalls ist Anschlag 2 nachzubiegen.

3. Prifen, ob Riickzuggabel 5 nicht die freie Verstellung des
Nadelventils behindert.

4. Vergaserdeckel am Vergaser anbauen und sich verge-
wissern, dafl der Schwimmer sich frei verstellt, ohne an den
Winden der Schwimmerkammer zu streifen.

Priifung und Einstellung des Totgangs
der Kupplungsausriickgabel]

Der Totgang des dufleren Endes der Kupplungsausriickgabel
soll im Bereich von 4,5—5,5 mm liegen, was dem notigen Spiel
zwischen Graphitlager und Ausriickmuffe der Kupplung ent-
spricht.

Vor der Einstellung ist die lineare Verstellung der Ausriick-
gabel 5 (Bild 73) beziiglich des Endstiicks 4 zu messen, indem
das Ende der Gabel in Richtung A verstellt wird, bis man
spurt, dal das Graphitlager an die Ausriickmuffe anschligt.

Falls der Totgang der Gabel mehr oder weniger als zuléssig
betrdgt, regele man die nétige Verstellung der Gabel, dazu
lockere man Gegenmutter 3 und verkiirze oder verldngere nach
Bedarf Stoflel 2 mit Hilfe der Schraubenverbindung. Nach Ein-

stellung der Lange des Stiflels ist Endstiick 4 mit Gegenmut-
ter 3 zuverléssig zu sichern.

Es ist auch ratsam, den Hub des Stoflels der Ausriickgabel
der Kupplung zu priifen, der dem vollen Hub des Kupplungs-
pedals entspricht (150—155 mm). Der Hub des Stéflels soll
mindestens 19 mm betragen. Ein kleinerer Hub gewihrleistet
nicht volles Ausriicken der Kupplung und zeugt von Luft im
System der hydraulischen Kupplungsbetitigung, welches folg-
lich zu entliiften ist.
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Bild 73. Vorrichtung zur Einstellung der hydraulischen
Kupplungsbetitigung :
1 — Kappe des Entliiftungsventils ; 2 — Druckbolzen der Gabel ; 3 — Gegen-
mutter ; 4 — Endstlick ; § — Kupplungsausriickgabel ; 8 — Schutzbalg

Einstellung der Schalteinrichtung des Wechselgetriebes

Die Schalteinrichtung des Wechselgetriebes ist in zwei
Féllen einzustellen :

— falls die Génge sich schwer umschalten lassen und das
Schaltwerk schlecht arbeitet ;

— falls man die Absicht hat, den Gangschalthebel so be-
quem wie moglich fiir den Fahrer umzustellen.

Falls im Laufe des Betriebs des Wagens sich Schwierig-
keiten im Schalten der Génge herausstellen bzw. das Schalt-
werk des Wechselgetriebes nicht exakt arbeitet, priiffe man
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die Ldnge der Zugstangen 3 und 13 (Bild 74) und stelle diese
gegebenfalls ein.

Zur Prifung der richtigen gegenseitigen Anordnung der
Bauteile der Gangschalteinrichtung ist der Wagen iiber eine
Besichtigungsgrube (Hebebithne) aufzustellen, der Zapfen des
Regulierstiicks 11 vom Gangschalthebel 5 und der Bolzen des
oberen Betédtigungshebels 10 von Zugstange 13 zu l6sen. Darauf
stelle man Hebel I und 14 auf dem Seitendeckel des Wech-
selgetriebegehduses genau in neutrale Stellung ein, verriegele
Hebel 5, indem in Offnung a der Stiitze 9 und Offnung b des
Mitnehmers 8 Stab c¢ gesteckt wird, der aus beliebigen Stahl-
stangen mit Durchmesser 6 mm hergestellt werden kann.

In gegebener Stellung der Gangschalteinrichtung soll der
Bolzen des oberen Betdtigungshebels 10 in die Offnung der
Zugstange 13 hineingehen. Widrigenfalls dndere man mit Hilfe
der Gegenmuttern 2 die Lénge der Zugstange 13, bis die Achsen
des Bolzens und der Offnung zusammenfallen, und sichere
diese Lidnge der Zugstange 13 mit Hilfe der entsprechenden
Gegenmutter 2.

In neutraler Stellung und gleichzeitig in Lingsebene des
Wagens ist Gangschalthebel 5 derart einzustellen, daf sein
Schaft riickwérts zur Fahrtrichtung des Kraftwagens um etwa
29° geneigt ist. Dazu ist die Lédnge der Zugstange 3 zu #ndern,
indem Gegenmuttern 12, welche Regulierstiick 11 verstellen,
ab- oder aufgeschraubt werden. In nétiger Stellung ist das Re-
gulierstiick mit Hilfe der Gegenmuttern 12 endgiiltig zu sichern.

Nachdem die Linge der Zugstangen eingestellt wurde, be-
ginne man die Einstellung der Querverstellung des Griffs des
Gangschalthebels 5. Dazu sind Anschlagschrauben 6 derart
herauszudrehen, dafl deren Stirnflichen mit den Stirnflichen
der Augen d zusammenfallen, nehme Stab ¢ heraus und schalte
den ersten Gang ein. Gangschalthebel 5 in eingeschalteter Stel-
lung zuriicklassen (aber Hand von ihm wegnehmen) und rechte
Schraube 6 (nach Bild 74) derart einschrauben, dafl sie den
Gangschalthebel 5 nur beriithrt. Nun schalte man den ersten
Gang einige Mal nacheinander ein und aus und erst wenn
man sich vergewissert hat, dafl der Gang sich einwandfrei ein-
schaltet, ziehe man Gegenmutter 7 fest.

Falls darauf der erste Gang sich nicht einschaltet oder
schwer einschalten 14ft, drehe man Schraube 6 heraus und
wiederhole die obenbeschriebene Einstellung.
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Die Einstellung ist abzuschlieBen, wenn Anschlagschraube 6
den auf Rickwirtsgang eingestellten Gangschalthebel 5 be-
rithrt. Die Priifung und endgiiltige Einstellung der Stellung des
Gangschalthebels ist analog auszufiihren, wie oben beschrieben.

Die Einrichtung zur Anderung der Verstellungen des
Gangschalthebels 5 in Lings- und Querrichtung kann in wei-
tem Bereich eingestellt werden, wodurch die Mdiglichkeit ge-
boten wird, den Gangschalthebel 5 stets in die fiir den Fahrer
bequemste Stellung einstellen zu kénnen.

Beim Einstellen der Stellung des Gangschalthebels prife
man gleichzeitig die Funktion des Schalters 4 der Riickfahr-
leuchte, da bei einigen Stellungen des Gangschalthebels 5 die
Rickfahrleuchte nicht rechtzeitig aufleuchtet. In solchen Fillen
stelle man den Gangschalthebel derart ein, daf der Schalter
normal anspricht.

Priifung und Einstellung des Axial- und Radialspiels in den
Vorderradlagern

Die Vorderradlager werden wie folgt gepriift und einge-
stellt: das Rad wird mit Hilfe des Wagenhebers angehoben und
am Reifen senkrecht zur Drehungsebene geschaukelt. Die
Kronenmutter 1 (Bild 75) ziehe man nach, bis das Spiel schwin-
det, welches zu spiiren ist, wenn der Daumen gleichzeitig auf
Anschlagscheibe 2 und Kante der Radnabenéffnung 3 gelegt
und das Rad geschaukelt wird.

Darauf ist Kronenmutter I so weit zu lockern, daf der
nachste Schlitz der Mutter mit der néchsten Bohrung im Achs-
schenkel zusammenfillt, wobei in Betracht zu ziehen ist, daf
im Achsschenkel zwei zueinander senkrechte Bohrungen fiir
den Splint vorhanden sind (d.h. die Mutter wird hochstens
um 1/12 Umdrehung gelockert). Nun ist die Kronenmutter zu
versplinten.

In den Radlagern ist ein kleines Spiel zuléssig, welches nach
der Lockerung der Kronenmutter auftreten kann.

Bei falscher Einstellung der Radlager — iibermifliges Spiel

oder iibermiBige Vorspannung — wird die Lebensdauer der
Lager stark verkiirzt (besonders gefdhrlich ist {ibermifige
Vorspannung).

Nach Beendigung der Einstellung ist die Radnabe mit dem
Nabendeckel zu schliefflen (diesen vorher mit Schmierfett

fiillen).
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Auswuchten und Umstellen der Rider

Es ist ratsam, im Laufe des Betriebs periodisch (s. Service-
buch) die Auswuchtung der Ridder zu priifen und diese gege-
benenfalls auszuwuchten.

Die Réder sind unbedingt auszuwuchten, wenn sie zu flat-
tern beginnen und die Lauffliche Auswaschungen aufweist.

Die Réder sind auch nach jeder Reifenmontage auszuwuch-
ten, insbesondere nach Montage instandgesetzter Reifen.

Die Auswuchtung ist auf Servicestationen auszufiihren, die
uber spezielle Ausrustung fur diesen Zweck verfiigen.

Zur Verhiitung ungleichméfligen Verschleies der Lauf-
flichen der Reilen ist es ratsam, gleichzeitig mit der Auswuch-
tung die Rader umzustellen (s. Schema in Bild 76).

Zum Auswechseln des Rades ist die Radkappe mit Hilfe
eines Montiereisens abzunehmen.

& ﬂ'_-l
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Bild 76. Schema zum Umstellen der Réder

Damit beim Abnehmen der Radkappe die Zierverkleidung
der Rédder (wenn eine solche vorhanden ist) nicht beschadigt
wird, lege man unter das Montiereisen als Stiitze den Radmut-
terschliissel.
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Nachdem die Radkappe abgenommen wurde, lockere man
die Radmuttern um etwa 1/2 Umdrehung, hebe den Wagen mit
dem Wagenheber an (s. Abschnitt ,,Wartung des Wagens®) und
drehe die Radmuttern los,

Die Aufstellung des Rades wird in umgekehrter Reihenfolge
ausgefiihrt. Beim Festziehen der Radmuttern achte man da-
rauf, dafl die Kegel der Muttern einwandfrei in den Sitzkegeln
der Radscheiben sitzen. Falls einwandfreier Sitz nicht gewéhr-
leistet wird, ist es mdoglich, daff beim Festziehen der Radmut-
tern die Radscheibe beschadigt wird.

Im Laufe des Verschleifles der Lauffliche des Reifens ver-
kleinert sich die Tiefe der Profilrillen und, wenn diese 1,6 mm
erreicht, erscheinen auf der Laufflache sogenannte ,,VerschleiB3-
anzeiger* in Form von sechs je 12 mm breiten Querstreifen.
Diese Streifen warnen, dafl der weitere Betrieb des Reifens
gefdhrlich ist und er deswegen ausgewechselt werden muf.

Einstellung der Vorderradwinkel

Radstellungswinkel und Lenkeinschlagwinkel sind dann
einzustellen, wenn :

— nach der Kurve das Lenkrad unwillig in Ausgangsstel-
lung zuriickkehrt und wenn der Wagen bei Geradeausfahrt
nicht Spur hilt ;

— die Lauffldchen der Vorderrdder lberméfigen (einseiti-
gen, ungleichmiBigen usw.) Verschleil aufweisen ;

— die Vorderradreifen bei maximalem Einschlag an Teilen
des Wagens streifen.

Séamtliche Arbeitsginge der Einstellung der Vorderradwin-
kel sind auf Servicestationen auszufiithren, die mit entsprechen-
den Stinden ausgeriistet sind. Eine unerlédfliche Bedingung der
Einstellung ist volle Belastung des Wagens.

Die Verschlechterung der Vorderradstabilisierung ist in der
Regel die Folge falschen Sturzes und Nachlaufs des Achsschen-
kels der Vorderradaufhédngung.

Schlechte Spurhaltung des Wagens kann die Folge grofler
Differenz (mehr als 0°30") im Sturz und Nachlauf des rechten
und linken Vorderades sein.

129



Zur Einstellung des Nachlaufs des Achsschenkels werden
Einstellbiigel zweier Dicken (1,5 und 0,8 mm) verwendet, die
unter eine Schraube zwischen Quertrdger der Vorderradauf-
hdngung und Achse des oberen Querlenkers (Bild 77) eingesetzt
werden.

Beim Einsetzen der Einstellbiigel unter die vordere Schraube
wird der Nachlauf verkleinert, unter die hintere — vergréfiert
(im Bild gezeigt). Die Anderung dieses Winkels betrdgt 0°40°
oder 0°20" entsprechend fiir einen dicken oder diinnen Einstell-
bligel. Die Gesamtdicke der Biigel, die unter eine Schraube
gelegt werden diirfen, darf hichstens 4 mun betragen.

Falls bei ungleichméfligem Sturz des rechten und linken
Vorderrades der Wagen schlecht Spur hilt, kann einseitiger
Verschleifl der Laufflichen der Reifen beobachtet werden.

Bild 77. Einstellung des Nachlaufs des Achsschenkels der

Vorderradaufhiingung |
1 — Einstellbiigel
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Zur Einstellung des Sturzes werden 1,5 mm dicke Einstell-
beilagen verwendet, die unter beide Schrauben zwischen dem
Quertrdger der Vorderradaufhingung und der Achse des obe-
ren Querlenkers gelegt werden (Bild 78).

Das Hinzufligen einer Beilage verkleinert, das Entfernen —
vergroflert den Sturz um 0°20".

UnregelméfBlige und iliberméfige Reifenabniitzung, bei der
auf der Lauffliche Querkamme oder eine bzw. zwei Ringnuten
zu sehen sind, zeugt von falscher Vorspur. .

Zur Priifung der Vorspur ist der Wagen auf einem ebenen
horizontalen Platz aufzustellen. Die Vorderrider sind in
Grundstellung (symmetrisch zur Lingsachse des Wagens) ein-
zustellen, normaler Reifenluftdruck ist zu sichern.

Bild 78. Einstellung des Sturzes des Vorderrades :
1 — Einstellbeilage

Die Vorspur der Vorderrider kann mit Hilfe eines speziellen
teleskopischen Lineals gemessen (Bild 79) werden. Dazu ist das
Lineal an der Vorderseite zwischen den Ridern auf etwa 180
mm HoOhe anzuordnen, wie in Bild 79 dargestellt, so daf} die
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Ketten den Boden kaum beriihren. Den Nullpunkt der Skale
stelle man gegeniiber dem Zeiger ein. Darauf rolle man den
Wagen vorsichtig nach vorne, bis das Lineal nun an der Hinter-
geite der Rider auf Hohe 180 mm sich so anordnet, daf} die
Ketten wie frither kaum den Boden beriihren. An der Verstel-
lung des Zeigers kann die Vorspur in mm bestimmt werden,
die bei richtiger Einstellung 1—2 mumn betragen soll.

s

Nt NS

T,

Bild 79. Priifung der Vorspur mit Hilfe eines speziellen teleskopischen
Lineals

Falls die beim Messen erhaltenen Groflen vom zul@ssigen
Wert um hochstens 5 mm abweichen, kann die Vorspur durch
Anderung der Linge nur einer der Spurstangen (z.B. der rech-
ten) eingestellt werden (Bild 80). Dazu sind zwei Gegenmuttern
1 (Gegenmutter mit den eingekerbten Kanten hat Linksge-
winde) zu lockern und die Einstellmuffe 2 in notigem Sinn
zu drehen. Darauf Vorspur wieder priifen und falls sie 1—2
mm betrifft, Gegenmuttern festziehen, wobei darauf zu achten
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ist, dal die Stirnfldchen beider Spurstangenkdpfe senkrecht
zu den Achsen der Kugelbolzen liegen.

Falls die beim Messen der Vorspur erhaltenen Gréflen um
mehr als 9 mm vom zuldssigen Wert abweichen, so ist die
Vorspur einzustellen, indem die Léange beider Spurstangen
gedndert wird. Dabei ist folgende Ordnung einzuhalten :

1. Lenkstockhebel der Lenkung visuell parallel der Lidngs-
achse des Wagens einstellen.

2. Zwei Gegenmuttern 1 (Bild 80) an der linken Spurstange
lockern (die Gegenmutter, welche ndher zur Léngsachse des
Wagens angeordnet ist, hat Linksgewinde).

3. Indem Einstellmuffe 2 in entsprechendem Sinn gedreht
wird, stelle man das linke Vorderrad gerade (in Grundstellung)
nach einer Schnur ein, welche vom Reifen des Hinterrades iiber
den Reifen des Vorderrades (iiber Radmitten, Radkappe des
Vorderrades abnehmen), gezogen ist; die Schnur soll ohne
Durchbiegungen gleichzeitig den Reifen des Hinterrades in ei-
nem Punkt und den Reifen des Vorderrades in zwei Punkten
vor und hinter der Radmitte beriihren.

Bild 80. Einstellung der Vorspur der Vorderréder:

1 — Gegenmuttern (Linksgewinde an linker Spursiange) ;
2 — Einstellmuffe der Spurstange
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4. Vorspur mit Lineal wie oben beschrieben messen und
einstellen, indem die Linge der rechten Spurstange gedndert
wird (Gegenmuttern zuerst lockern). Die Stellung des Lenk-
stockhebels soll hierbei unveréndert bleiben.

5. Simtliche Gegenmuttern zuverldssig festziehen. Vorher
vergewissere man sich, dafl die Stirnflichen der Kopfe beider
Spurstangen senkrecht zu den Achsen ihrer Kugelbolzen liegen
und die Léngendifferenz der Spurstangen hochstens 5 mm
betragt. Man priife auch hierbei, ob die Speichen des Lenkra-
des symmetrisch zum senkrechten Durchmesser angeordnet sind.
Notigenfalls verstelle man das Lenkrad auf der Lenkspindel.

Zur Einstellung s@mtlicher Radstellungswinkel wende man
sich an Servicestationen, die iiber entsprechende Ausristung
verfiigen. Beim Einstellen der Vorderradwinkel ist es ratsam,
mit der Einstellung des Nachlaufs zu beginnen, darauf den
Sturz einzustellen und mit Einstellung der Vorspur abzu-
schliefen. Dadurch wird gewahrleistet, daB die schon eingestell-
ten Vorderradwinkel sich beim Einstellen der nachfolgenden
nicht andern.

Bild 81. Einstellung des groﬁten Einschlags des Vorderrades :

d — Einstellschraube ; 2 — Gegenmutter ; 3 — Tragarm des Liingstrigers des
Rahmens ; 4 — Lenkstockhebel
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Beim Einstellen der Vorpur auf dem Stand ist das Lenkrad
in einer Stellung zu arretieren, in der seine Speichen horizon-
tal liegen. Hierbei wird die Vorspur fiir jedes Rad einzeln auf
halben Wert eingestellt, indem die Linge der entsprechenden
Spurstange gedndert wird.

Der hochste Lenkeinschlagwinkel der Vorderrdder wird ein-
gestellt, indem die Stellung der als Anschlige dienenden Ein-
stellschrauben 1 (Bild 81) gedndert wird. Diese Schrauben, an
die der Lenkstockhebel oder Pendelhebel anschlédgt, sind auf
den Tragarmen der Léngstriger des Rahmens angeordnet. Die
Schrauben sind so weit herauszudrehen, dafl der Einschlagwin-
kel des Innenrades bei maximal eingeschlagenen Rédern min-
destens 34° betrdgt. Praktisch ist der grifite Lenkeinschlagwin-
kel derart einzustellen, da zwischen dem Reifen des einge-
schlagenen Rades und den né#chsten Teilen des Wagens an
Lingstrigern und Vorderradaufhidngung ein 15—20 mm grofles
Spiel vorhanden ist.

Einstellung des Lenktriebs

Zur Priifung des Zustands des Lenktriebs ist der Totgang
des Lenkrades zu priifen, wobei die Vorderrdder in Grundstel-
lung, symmetrisch zur Lingsachse des Wagens einzustellen sind.

Der Totgang des Lenkrades bei beseitigtem Spiel in den
Gelenken des Lenkgestidnges und Grundstellung des Lenktriebs
darf héchstens 25° betragen.

Die Konstruktion des Lenktriebs sieht die Regelung des
Axialspiels der Lenkschnecke und des Verzahnungsspiels
zwischen Lenkschnecke und Lenkrolle vor.

Zur Einstellung des Axialspiels der Lenkschnecke ist das
Lenkrad in irgendeinem Sinn bis zum Anschlag zu drehen und
darauf zuriickzudrehen, da} zwischen Lenkschnecke und Lenk-
rolle Flankenspiel zu spiiren ist. Nun lockere man Gegen-
mutter 2 (Bild 60) und drehe Einstellmutter 1, bis die Lager
der Lenkschnecke derart vorgespannt werden, dafl das Axial-
spiel der Lenkspindel kaum zu spiiren ist und das Lenkrad sich
leicht durchdrehen 14fit. AbschlieBend ist Gegenmutter 2 fest-
zuziehen.

Zur Einstellung des Flankenspiels in der Verzahnung des
Schneckenpaars ist der Lenkstockhebel von der mittleren
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Spurstange zu ldsen, der Lenktrieb in Grundstellung einzu-
stellen (fur gerade Fahrtrichtung, Speichen des Lenkrades sym-
metrisch zum senkrechten Durchmesser), Gegenmutter 3 der
Exzenterhiilse 4 zu lockern.

Indem Hiilse 4 gedreht wird, stelle man das Verzahnungs-
spiel zwischen Rolle und Schnecke ein. Bei richtiger Einstel-
lung der Verzahnung soll im Bereich des Lenkradeinschlags um
60° zu beiden Seiten aus Mittelstellung kein Spiel zu spiiren
sein. Das Spiel wird gepriift, indem der Lenkstockhebel am
unteren Ende geschaukelt wird.

Zum Abschlufl der Einstellung vergewissere man sich, daf§
das Lenkrad sich frei dreht, ziehe Gegenmutter 3 fest, indem
gleichzeitig Einstellhillse 4 festgehalten wird, und priife darauf
wieder die Leichtgéngigkeit des Lenkrades.

Priifung des Zustands der Lenkgestingegelenke

Der Zustand der Kugelgelenke des Lenkgestinges ist zu
priifen, indem die Vorderrdder (ohne sie anzuheben) in Grund-
stellung eingestellt werden. Nun schwenke man das Lenkrad
hin und her (um einen kleinen Winkel) und beobachte hierbei
das Lenkgesténge, welches sich gleichzeitig mit der Bewegung
des Lenkstockhebels bewegen mufl. UberméBiges Zuriickblei-
ben der Bewegung anliegender Spurstangen bedeutet, daff die
Kugelgelenke, welche diese Zugstangen verbinden, {iberméfig
spielen.

Wird in den Kugelgelenken des Lenkgestdnges oder in den
Buchsen der Lenkstockhebelachse iibermédfliges Spiel festge-
stellt, wechsele man die abgenutzten Teile oder die kompletten
Kugelgelenke der Spurstangen aus, da schadhafte Kugelge-
lenke im Lenktrieb zu schweren Verkehrsunfdllen fiihren
kdnnen.

Besondere Aufmerksamkeit ist bei Priifungen dem Zustand
der Gummischutzbélge der Kugelgelenke zu widmen. Werden
beschéddigte Schutzbilge festgestellt, zerlege man das entspre-
chende Kugelgelenk, reinige die Teile in nichtidthyliertem Ben-
zin, wechsele abgenutzte Teile und den beschiddigten Schutz-
balg aus, schmiere die Teile sorgféltig ein und baue das Gelenk
Zusammen.

Wartung der Bremsen

Es ist ratsam, die Wartung der Bremsen auf Servicestatio-
nen auszufithren. Bei gentigender Erfahrung und Handfertig-
keit konnen jedoch einige Arbeitsgénge der Wartung entspre-
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chend der nachfolgenden Anleitung vom Wagenbesitzer selbst
ausgefithrt werden.

Beim Warten des Wagens sorge man dafiir, dafl die Brems-
einrichtungen nicht durch Schmiermittel verschmutzt werden.
Es ist strengstens untersagt, zum Waschen der Teile und Bau-
gruppen der Bremsanlage Benzin oder Losungsmittel minerali-
scher Herkunft beliebiger anderer Typen zu gebrauchen, da
Gummiteile durch sie vollig zerstort werden. Zum Spiilen und
Waschen verwende man frische Bremsflissigkeit.

In der Betiitigung der Fuflbremse ist Vakuumverstédrker 7
(Bild 82) eingeschaltet, der den zum Abbremsen des Wagens
bendtigten Kraftaufwand bedeutend verkleinert. Der Vakuum-
verstirker bedarf im Laufe des Betriebs des Wagens keiner
Einstellung und Wartung.

Scheibenbremsen der Vorderridder

Der Zustand der Bremsbacken 2 (Bild 83) ist bei abgenom-
menen Ridern iiber den oberen Durchbruch des Bremstrdagers

i e
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. Bild 83. Scheitenbremse des Vorderrades :

1 — Bremstriiger ; 2 — Bremsbacke ; 3 — Bremsbelag ; 4 — Splint ; § — Ent-
liftungsventil fiir groBen Bremszylinder ; 6, 7 — Entliiftungsventile fiir kleins
Bremszylinder
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1 zu sichtpriifen. Die Bremsbacken sind zu ersetzen, falls die
Dicke der Bremsbelige 3 sich bis auf 3 mm verkleinert hat.
Zum Ausbauen der Bremsbacken biege man die Enden der
Splinte 4 ab, entferne die Splinte aus den Offnungen des
Bremstréigers und nehme dann Bremsbacken 2 ab. Falls die
Bremsbacken zum Auswechseln nicht abgenommen werden,
sind sie zu markieren, damit sie wieder an ihrem urspriingli-
chen Platz eingebaut werden.

Bevor neue Bremsbacken eingebaut werden, schiebe man
die Kolben des Bremstréagers bis zum Anschlag in die Zylinder.
Hierbei achte man darauf, daf die Gummischutzkappen und
deren Sicherungsringe auf den entsprechenden Bunden der
Kolben und des Bremstrdgers sitzen. Schadhafte Gummi-
schutzkappen sind durch neue zu ersetzen. Nach Auswechseln
der Bremsbacken muff das Bremssystem nicht entliiftet wer-
den. Um die Bremsbacken an die Bremsscheibe heranzufiihren,
ist das Bremspedal einige Mal niederzutreten. Vor dem Einbau
neuer Bremsbacken vergewissere man sich, daff die Brems-
scheibe nicht Beschéddigungen, besonders tiefe Rillen oder Ver-
schleifl aufweist, der mehr als 0,5 mm an jeder Seite betrigt.
Gegebenenfalls wechsele man die Bremsscheibe aus.

Trommelbremsen

Die Bremsbacken der Trommelbremsen der Vorder- und
Hinterrdder (Bild 84, 85) sind bei abgenommenen Bremstrom-
meln zu besichtigen. Die Oberflichen der Bremsbelédge sollen
sauber und nicht durch Schmutz oder Schmierstoffe verschmiert
sein. Falls Spuren von Schmierstoff zu sehen sind, behebe man
die Ursache dieser Erscheinung, reinige die Bremsbeldge mit
einer Drahtbiirste und wasche sie mit White Spirit. Schadhafte
Bremsbacken und Bremsbacken, deren Bremsbelige bis auf
1,5 mm abgenutzt sind, sind zu ersetzen. Falls die Arbeitsfli-
chen der Bremstrommeln tiefe Rillen aufweisen oder unrund
geworden sind, sind sie auf Servicestationen auszudrehen bzw.
durch neue zu ersetzen.
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Bild 84. Trommelbremse des Vorderrades :

1 — Radbremszylinder ; 2 — Bremsbacke mit Bremsbelag ; 3 - Rilckholfeder
der Bremsbacken
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Bild 85. Trommelbremse des Hinterrades :
i — Riickholfeder ; 2 — Mutter ; 3 — Einstellschraube ; d — Bpreizhebel ;
§ — Bremsbacke ; 8§ — Riickholfeder des Spreizhebels ; 7 — Spreizlelste



Einstellung der Handbremsbetitigung

Falls der Weg des Handbremshebels iibermiflig groB ist
oder die Wirkung der Handbremse durch gestreckte Seilziige
oder Verschleifl der Bremsbeldge der Hinterrdder nachgelassen
hat, ist die Handbremsbetéitigung nachzustellen.

Dazu ist der Weg des Handbremshebels vorliufig einzu-
stellen, indem Gegenmutter 1 (Bild 86) gelockert und durch
Drehung der Einstellmuttern 2 erzielt wird, dafl beim Anziehen
des Handbremshebels dieser sich um 6—8 Zihne des Zahnseg-
ments verstellt. Beim Einstellen achte man darauf, daf Aus-
gleicher 3 der Spannung der Seilziige sich senkrecht zur Lings-
achse des Wagens anordnet. Bei befreitem (bis zum Anschlag)
Handbremshebel sollen die Hinterrdder frei umlaufen.

Es kann sich herausstellen, dafl nach der obenbeschriebenen
Einstellung die Wirkung der Handbremse wie frither ungenii-
gend ist. Diese weist darauf hin, da8 die Bremsbeléige der Hin-
terrdder liberméflig abgenutzt sind. In diesem Fall ist die Stel-
lung der Spreizhebel 4 (Bild 85) auf den Bremsbacken der Hin-
terrdder einzustellen.

Bild 86. Einstellvorrichtung der Handbremsbetitigung :
1 — Gegenmuftter ; 2 — Einstellmutter ; 3 — Ausgleicher der Spannung der
Sellzlige ; 4 — Endstiick des Seilzugs ; 5§ — hintere Sellziige
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Dabei ist folgende Ordnung einzuhalten :

1. Spannung der hinteren Seilziige vOllig lockern, indem
Gegenmuttern 1 (Bild 86) und Einstellmuttern 2 auf die Enden
der Endstliicke 4 der Seilziige abgeschraubt werden.

2. Hinterrdder abnehmen, zwei Schrauben fiir Befestigung
der Bremstrommel am Achswellenflansch herausdrehen und
Bremstrommeln abnehmen. Liit sich die Trommel nicht leicht
abnehmen, benutze man zum Abziehen die Befestigungsschrau-
ben, indem sie in die Gewindebohrungen des Bremstrommel-
flansches eingeschraubt werden.

Bei bedeutendem Verschleif der Bremstrommel entsteht

auf ihrer Bremsfliche ein Bund, der das Abnehmen der Trom-
mel verhindert. In diesem Fall sind mit irgendeinem Dorn,
der iiber die grofle Offnung im Trommelflansch an die Brems-
backe abgestiitzt wird, die Kolben mit den Einrichtungen zur
Selbsteinstellung des Bremsbackenspiels in den Radbremszy-
linder zu driicken.

3. Mutter 2 (Bild 85) fiir Einstellschraube 3 des Spreizhe-
bels 4 um 2—3 Umdrehungen lockern. Darauf Feder 6 mit
Schraubenzieher abdriicken und Schraube 3 in Uhrzeigersinn
an linker Bremseinrichtung (und gegen Uhrzeigersinn an rech-
ter) drehen, so dal Hebel 4 zur Bremsbacke 5 verschoben wird,
bis der Luftspalt e zwischen dem Kopf des Seilzugs und der
Bremsbacke 5 4—6 mm betrégt.

4. Schraube 3 mit Schraubenzieher gegen Durchdrehen si-
chern und Mutter 2 zuverlassig festziehen.

5. Bremstrommeln und Réder aufsetzen und befestigen.

6. Weg des Handbremshebels wie oben beschrieben ein-
stellen,

Bei bedeutendem Verschleil der Bremsbeldge, wenn das
Spiel e sich mit Hilfe der Exzenterschraube 3 nicht einstellen
148t, drehe man Spreizleiste 7 in horizontaler Ebene um 180°,
so dafl Marken a sich bremsschildseitig anordnen, wozu man
zuerst Feder 1 16se und die Bremsbacken spreize. Nachdem die
Spreizleiste umgestellt wurde, fithre man die Einstellung der
Bremsbacken wie oben beschrieben aus.
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Um zu verhiiten, dafl die Spreizleiste bei Wartung und
Reparatur der Bremseinrichtungen falsch eingebaut wird, sind
die Spreizleisten markiert. Die Leiste des linken Rades ist an
der Seitenfliche mit drej Strichmarken bezeichnet, die des
rechten Rades — mit zwei.

Wartung der elektrischen Ausriistung

Elektrotechnische Arbeiten sind in einer Reihe von Fallen
mit dem Ausbau von Geriten und Ausriistung verbunden oder
damit, daf} von diesen ein Teil der Leitungen abgeschaltet wird.

Beim nachfolgenden AnschluB der Gerdte und der abge-
schalteten Leitungen sowie beim Priifen der Funktion der
Gerite, der elektrischen Ausriistung und einzelner Stromkreise
richte man sich nach der in Bild §7* gegebenen Prinzipschaltung.
Die Niederspannungsleitungen sind durch verschiedene Far-
ben der Isolation gekennzeichnet, wodurch der AnschluB einzel-
ner Verbraucher sowie die Zusammenschaltung der Leitungs-
biindel wesentlich vereinfacht wird.

Nachfolgend sind die wichtigsten Daten zur Pflege und
Kontrolle der Gerite der elektrischen Ausruistung des Wagens
gegeben : die Ausfithrungsfristen der erwihnten Arbeitsgange
sind im Servicebuch gegeben.

Wariung der Lichtmaschine

1. Anzug der Schrauben fiir Befestigung der Lichtmaschine
am Motor priifen und gegebenenfalls nachziehen.

2. Spannung des Antriebsriemens prifen, notigenfalls
nachziehen.

3. Anzug und Sauberkeit simtlicher Klemmenverbindungen
an Lichtmaschine, Reglerschalter und Batterie priifen,

Warnung. Beim Nachziehen der Muttern der Lichtmaschi-
nenklemmen, L6sen und AnschlieBen von Leitungen an diese
ist die Batterie aus dem Stromkreis auszuschalten, da durch
zufélligen Kurzschluf die Dioden auBler Betrieb gesetzt werden
konnen. Auch darauf ist zu achten, dafl die Lichtmaschine nicht
betrieben werden darf, wenn die Leitung von ihrer , 4%
Klemme abgeschaltet ist, da die Lichtmaschine hierbei
beschéidigt werden kann.

4. Anzug der Schrauben, welche das Gehiuse mit den
Deckeln der Lichtmaschine zusammenspannen, priifen und ge-

* Abb. 87 siehe Seite 152—153,
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gebenenfalls nachziehen. Befestigungsmutter fiir Riemenscheibe
der Lichtmaschine prufen.

5. Zustand der Biirstengruppe der Lichtmaschine prifen,
wozu zwei Schrauben fiir Befestigung des Biirstenhalters am
Deckel losdrehen und Birstenhalter herausnehmen. Leicht-
giangigkeit der Blrsten im Biirstenhalter prifen.

Wartung des Reglerschaliers

Die Wartung des Reglerschalters 2 (Bild 88) besteht in
systematischer Reinigung des Gehéduses und Deckels von
Schmutz. Bei Stérungen, die mit Entregelung des Reglerschal-
ters verbunden sind, wende man sich an Servicestationen. Um
ernste Beschiddigungen des Reglerschalters zu verhuten, ist es
untersagt, die isolierten Herausfithrungsklemmen auf ,,Masse®

kurzzuschlieflen.

Bild 88. Anordnung des Reglerschalters im Raum unter der Motorhaube:
1 — Bicherungsblock ; 2 — Reglerschalter ; 3 — Steckdose fiir Handlampe

144



Wartung der Batterié
Vorbereitung der Batterie zum Betrieb

1. In Abhéngigkeit von klimatischen Verhiltnissen, unter
denen die Batterie zu betreiben ist, ist sie mit Sdure entspre-
chender Dichte zu fillen, wie in Tabelle 3 gegeben.

2. Batteriesdure wird aus Schwefelsdure und destilliertem
Wasser gefertigt. Die Schwefelsdure darf nur hoher Qualitit
sein.

3. Zum Vorbereiten der Batteriesdure (Elektrolyt) ist schwe-
felsdurebestindiges Geschirr (aus Keramik, Plaststoff, Ebonit,
Blei) zu verwenden, in das zuerst Wasser und darauf (indem
die Losung ununterbrochen durchgemischt wird) Schwefelsiure
gegossen wird.

Wasser in konzentrierte Schwefelsiure zu gieflen, ist
verboten !

Personal, welches mit der Zubereitung von Batteriesiiure
beauftragt ist, ist entsprechend den Arbeitsschutzvorschriften
einzuweisen und mit Schutzkleidung und Schutzbrille zu ver-
sorgen.

.Ji

Tabelle 3
Siuredichte, g/em?,
; > Jahres- bei 15°C
Klimagebiet zeit der einzu- |zum SechlufB}
fullenden | der ersten
Saure Aufladung
Gebiete mit ausgesprochenem Winter 1,290 1,310
Landklima, mit Wintertemperaturen |Sommer 1,250 1,270
unter —40°C
Nordgebiete mit Wintertemperaturen | Ganzes 1,270 1,290
bis —40°C Jahr
Zentralgebiete mit Dassselbe 1,250 1,270
Wintertemperaturen
bis —30°C
Siidgebiete Dasselbe 1,230 1,250
Tropen Dasselbe 1,210 1,230

Anmerkung: Die Siduredichte darf von den in der Tabelle gege-
benen Werten um -+ 0,01 g/em?® abweichen.
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4, Die Temperatur der Séure, die in die Batterie eingefiillt
wird, darf héchstens 25°C in geméafligtem Klima und hochstens
30°C in den Tropen betragen.

9. Bevor die Batterie zur ersten Aufladung aufgestellt wird,
ist der Staub aus ihr zu entfernen.

Zum Einfillen der Balteriesdure sind Verschluflstopfen 1
(Bild 89) herauszudrehen und die Entliftungstffnungen zu o6ff-
nen (Dichtfilm abnehmen oder Vorsprung abschneiden).

In Batterien mit Verschluflstopfen ohne Dichtfilm oder
Vorsprung werden die Dichtscheiben unter den Stopfen ent-
fernt (die Scheiben und Filme werden weiterhin, nachdem die
Batterie in Betrieb gesetzt wurde, nicht mehr verwendet),

Batteriesdure wird so lange eingefiillt, bis der Sidurespiegel
nicht den unteren Rand des Einfiilliubus beriihrt, oder, falls
kein Tubus vorhanden ist, bis der Sédurestand um 10—15 mm
uber dem Schutzgitter der Platten liegt.

6. Zwei Stunden nachdem die Batterie mit Sédure aufgefiillt
wurde, kann sie zum Laden angeschlossen werden. Der Pluspol
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Bild 89. Anordnung der Baltterie im Raum unter der Motorhaube :
1 — VerschluBstopfen der Einfilléffnung der Zelle
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der Batterie ist an den Pluspol der Stromquelle anzuschlieflen,
der Minuspol — an die Minusklemme.

Die Batterie darf zum Laden angeschaltet werden, wenn
die Temperatur des Elektrolyts hochstens 30°C in geméafligtem
Klima und 35°C in den Tropen betrigt.

Liegt die Temperatur des Elektrolyts hiéher, so ist abzuwar-
ten, bis die Batterie entsprechend abkiihlt.

7. Der Ladestrom soll 5,5 A so lange betragen, bis simtliche
Zellen lebhaft Gas zu entwickeln beginnen und die Spannung
nnd Dichte des Elektrolyts im Laufe von zwei Stunden konstant
bleiben.

Zur Spannungspriifung verwende man ein Voltmeter mit
Skale auf 3 V, Skalenteilung 0,02 V, Prézisionsklasse min-
destens 1,0.

8. Wahrend des Ladevorgangs ist die Temperatur des Elek-
trolyts laufend zu kontrollieren und darauf zu achten, daf sie
in gemifligtem Klima hochstens 45°C und in den Tropen
hochstens 50°C betragt. Falls die Temperatur mehr als erwdhnt
betrdgt, ist der Ladestrom um die Hélfte zu verkleinern oder
der Ladevorgang so lange zu unterbrechen, bis die Temperatur
um 5—10°C abfallt.

9. Nach Beendigung der ersten Aufladung wird, falls die
Dichte des Elektrolyts (Temperaturberichtigung nach Tabelle
4 mitgerechnet) von den in Tabelle 3 (Spalte 4) gegebenen
Normen abweicht, die Dichte des Elektrolyts korrigiert, indem
destilliertes Wasser (bei tibberméfliger Dichte) oder Batteriesdure
mit Dichte 1,400 g/cm® (bei ungeniigender Dichte) zugegeben
und darauf der Ladevorgang noch etwa 30 min fortgesetzt,
damit das Elektrolyt sich vollig durchmischt.

Tabelle 4
Temperatur des Berichtigung der Anzeigen des
Elekirolyts, °C Sauremessers
+60 +0,03
+45 +0,02
+30 +0,01
+15 0,00
0 —0,01
—15 —0,02
—30 _n|u3
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Darauf ist der Ladevorgang zu unterbrechen, die Batterie
mindestens 30 min auszuhalten und der Stand der Batteriesdaure
in samtlichen Zellen zu prufen.

Falls der Elektrolytstand unter der Norm (P. 3) liegt, ist
Fiillsdure derselben Dichte zuzugeben, die in Tabelle 3(Spalte 4)
angegeben ist ; falls der Elektrolytstand hoher als zuléssig liegt,
ist das Uberfliissige Elektrolyt mit einer Gummibirne zu ent-
fernen.

10. Nach Abschlufl des Ladevorgangs sind die Verschlufl-
stopfen einzuschrauben, die Batterie mit einem sauberen Lap-
pen trockenzureiben und in den Wagen einzubauen.

Betrieb und Wartung der Batterie

1. Im Laufe des Betriebs des Wagens sind an der Batterie
folgende Arbeiten systematisch auszufiihren :

— Batterie von Staub reinigen ;

— Polbolzen der Batterie und Polschuhe der Anschlufi-
kabel putzen (Oxydschicht entfernen) ;

— verschiittete Batteriesdure von Oberfliche der Batterie
mit reinem Lappen entfernen. Das Gewebe ist vorher mit
Salmiakgeistlosung oder mit 109/iger Sodaldosung zu durch-
tranken ;

— Befestigung der Batterie am Sitz priifen ;

— Zuverlissigkeit des Kontakts zwischen Polschuhen der
AnschluBkabel und Polbolzen der Batterie priiffen, Spannung
der Anschluflkabel nicht zulassen, da dadurch die Polbolzen
beschadigt werden ;

— Liuftungstffnungen in Verschlufistopfen priifen und ge-
gebenenfalls reinigen ;

— Ladezustand der Batterie nach Elektrolytdichte kontrol-
lieren. Falls die Dichte des Elektrolyts Entladung der Batterie
um mehr als 259/, im Winter und mehr als 509, im Sommer
(s. Tabelle 5) anzeigt, ist die Batterie vom Wagen abzunehmen
und aufzuladen.

Batterien, die sich im Betrieb belinden, sind mit Ladestrom
9,9 A aufzuladen ;

— Elektrolytstand priifen, der im Bereich liegen muf, wel-
cher in P. 5 angegeben ist.
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Tabelle 5

Elektrolytdiche bei 15°C, g/ecm?

» entla 3

Vollgeladene Batterie Balimis wniisves wip
250/, 5074

1,310 1,270 1,230

1,290 1,250 1,210

1,270 1,230 1,190

1,250 1,210 1,170

1,230 1,190 1,150

Falls der Stand des Elektrolyts zu niedrig ist, fiille man
destilliertes Wasser nach.

Im Winter ist Wasser unmittelbar vor dem Ladevorgang
einzufiillen, damit die Batteriesdure schnell durchgemischt
wird und das Wasser nicht gefriert.

Elektrolyt oder Sdure darf in die Batterie nicht nachgefiill
werden, mit Ausnahme der Fille, wenn genau festgestellt ist,
dafl der niedrige Stand des Elektrolyts durch S&ureverlust
verursacht ist. Die Dichte der nachzufiillenden S&ure soll in
diesem Fall der Dichte der verschiitteten Batteriesdure ent-
sprechen.

2. Bei ldngerem Stillstand des Wagens sind mit Elektrolyt
gefullte Batterien in einem kiithlen Raum aufzubewahren, nach
Miglichkeit im Temperaturbereich von 0°C bis —30°C.

Reinigung der Ziindkerzen und Einstellung des Elekirodenabstands

Zum Entzlinden des Gemisches in den Zylindern des Motors
werden Kerzen A7,5 CC verwendet, deren Elekirodenabstand
0,81%15 mm betrégt.

Zur Reinigung des Isolierkérpers und des Kerzengehé&uses
sind die Ziindkerzen periodisch aus dem Zylinderkopf herauszu-
drehen und mit einer Blirste in Benzin sorgfaltig zu waschen,
bis die Olkohle entfernt wird.

Der Elektrodenabstand der Ziindkerze ist mit einer runden
Lehre oder mit einem Draht entsprechenden Durchmessers zu
prifen, Zum Einstellen des Elektrodenabstands darf nur die
Seitenelektrode gebogen werden.

Nach bestimmter Laufstrecke des Wagens (s. Servicebuch)
sind die Kerzen durch neue zu ersetzen.
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Wartung des Ziindveriellers

Im Ziindsystem des Motors ist Ziindverteiler-Unterbrecher
P-118 verwendet, der mit Fliehkraft- und Unterdruckverstel-
lern und Oktanverstellkopf ausgeriistet ist.

Die Wartung des Ziindverteilers besteht in periodischem
Putzen der Unterbrecherkontakte, periodischer Priiffung und
Einstellung des Kontaktabstands sowie in Ausfithrung der Vor-
beugungsreparatur des ausgebauten Ziindverteilers in einer
Spezialwerkstatt (s. Servicebuch).

Vertlte und verschmierte Kontakte des Unterbrechers rei-
nige man mit einem mit leichtfliichtigem Benzin oder Alkohol
getrankten Sadmischleder. Darauf entferne man den beweglichen
Kontakt vom unbeweglichen (auf einige Sekunden), damit das
Benzin verdunstet, und wische die Kontakte mit einem reinen
Sdmischleder ab.

Zum Putzen der Kontakte des Unterbrechers verwende man
ein diinnes Schmirgelplittchen, das stets sauberzuhalten ist
und nicht fiir andere Zwecke verwendet werden darf.

7um Putzen der Kontakte sind Unterbrecherhebel und Kon-
taktbock mit unbeweglichem Kontakt von der Unterbrecher-
platte abzunehmen. Beim Putzen der Kontakte entferne man
von einem nur den Hiigel und gleiche auf dem anderen den
Krater etwas aus. Es ist nicht ratsam, den Krater vollig zu
entfernen. Die geputzten Kontakte des Unterbrechers sind mit
trockner Druckluft durchzublasen, zu waschen und abzuwischen
(wie oben beschrieben) und schliefilich der Kontaktabstand ein-
zustellen.

Die Kontakte des Unterbrechers sind auch dann zu putzen,
wenn auf ihnen sich eine Oxydschicht gebildet hat, die ge-
wbhnlich dann entsteht, wenn der Wagen lidngere Zeit bei
heilem und feuchtem Wetter aufbewahrt wird. Diese strom-
nichtleitende Oxydschicht erschwert das Anlassen des Motors.

Der Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten (0,35—
0,45 mm) wird mit einer flachen Fuhllehre gepruft *. Zur
Einstellung des Kontaktabstands ist die Kurbelwelle des Motors
mit der Andrehkurbel derart durchzudrehen, dafl der Nocken
des Unterbrechers die Kontakte vollig 6ffnet. Danach lockere

* Die Lehre ist am Mutterschliissel 6 mm angelenkt, der zum
Werkzeugsatz des Wagens gehdrt.
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man Schraube 10 (Bild 90), welche den Ambofl 1 befestigt, und
verstelle den unbeweglichen Kontakt auf dem Amboll, indem
Einstellschraube 3 in nétigem Sinn gedreht wird, bis sich nor-
maler Kontaktabstand einstellt. Danach ziehe man Befesti-
gungsschraube 10 fest, priiffe aufs neue den Kontaktabstand
und die Einstellung des Ziindzeitpunktes.

Priifung und Einstellung des Ziindezeitpunktes

Zur Prifung der Einstellung des Ziindzeitpunktes ist die
Zundkerze des ersten Zylinders (am Kiihler) herauszudrehen
und die Offnung im Zylinderkopf mit einem Papierpfropfen zu
schlieflen. Darauf drehe man die Kurbelwelle des Motors mit
der Andrehkurbel durch, bis im ersten Zylinder der Verdich-
tungshub beginnt, was daran zu erkennen ist, dafl der Papier-

Bild 90. Zindverteiler P-118 mit abgenommenen Deckel und Lé&ufer :

I — AmboB mit unbeweglichern Kontakt; 2 — Hebel ; 3 — Einstellexzenter :
4 — Niederspannungsklemme ; 5 — Schmierfilz fiir Nocken ; 6§ — Uffnung zum
Abschmieren der Filzscheiben unter der WVerteilerscheibe ; 7 — unbewegliche
Platte des Oktanverstellkopfs ; § — Befestigungsmutter fiir beide Oktanverstell-
kopiplatien ; 9§ — bewegliche Platie des Oktanversiellkopfs ; 10 — Befestigungs-
schraube ; 11 — Fettbuchse ; 12 — Stutzen der Unterdruckdose
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Bild 87. Schaltplan der elektrischen Ausriistung
der Kraftwagen ,Moskvich-1500*

1 — Blinkerlampe in Standleuchte ; 2 — Begrenzungslampe in Standleuchte ;
3 — Parkleuchte in Scheinwerfer ; 4 — Zweifadenlampe (Biluxlampe) fiir Fern-
und Abblendlicht ; 5 — Schaltrelais {fiir Signalhérner; 6 — Signalhdrner ;
¥ — Wischer der Scheinwerferstreuscheiben ; &8 — Sicherung fiir Motor des
Wischers der Scheinwerferstreuscheiben ; 8§ — Batterie : 10 — Wechselsiromlicht-
maschine mit eingebautem Gleichrichter ; 11 — Anlasser ; 12 — Ziindverteller ;
13 — Ziindspule ; 14 — Ziindkerzen : 15 — Schaltrelais fiir Abblendlicht ; 16 —
Schaltrelais fiir Fernlicht ; 17 — Sicherung fiir Pumpenmotor der Waschanlage
der Scheinwerferstreuscheiben ; 18 — Pumpenmaotor der Waschanlage der Schein-
werferstreuscheiben : 19 — Sicherung des Motors fiir Windschutzscheibenwaschan-
lage ; 20 — Motor fiir Windschutzscheibenwaschanlage ; 21 — UOldruckgeber im
Schmiersystem des Motors; 22 — Geber des Fernthermometers filr Kiithlfliissigkeit

des Motors : 23 — Lampe fiir Motorraumbeleuchtung : 24 — Schaltrelais fiir
Mcotor der Wischer der Scheinwerfersireuscheiben ; 25 — Schaltrelais fiir Moior
der Waschanlagen der Scheinwerfersireuscheiben ; 26 — Koniaki-Transistor-
Reglerschalter ; 27 — linker Sicherungsblock ; 28 — Steckdose fiir Handlampe ;
23 — Schalter fiir Signaleinrichtung der hyvdraulischen Bremsbetitigung : 30 —
Scheibenwischer ; 31 — Klemmleiste des Scheibenwischers ; 32 — Kontakt-Tran-
sistor-TUnterbrecher der Blinkerleuchtien ; 33 — HRelais fiir Umschaltung der Be-

triebsweise der Signallampen der HecKleuchten : 34 — rechter Schmelzsicherungs-
biock ; 35 — Deckenleuchte ; 3§ — Steckbuchsenleiste ; 37 — Schalter fir Warn-
blinkanlage ; 33 — Umschalter fiir Motor des Wagenheizerliifters ; 39 — Zigarren-
anziunder; 40 — Motor des Wagenheizerliifters; 41 — Schalter fir Aulienbeleuchiung;
42 — Bchalter {fiir Beleuchtung der Gerdteskalen; 43 — Schalter fiir Rickfahr-
leuchte ; 44 — Schalter fiir Handbremiskontrollampe ; 4 — RBundiunkempfinger ;
46 — Verbindungsmuffe ; 47T — HKontrollampe fiir Sicherheitsgurte ; 48 — Komi-
binationsschalter fiir Motoren des Scheibenwischers und der Waschanlage der
Scheibe ; 49 — Kontrollampe fiir Begrenzungsleuchten ; 30 — Lampe fiir Beleuch-
tung der KontrollmeBgeriteskalen ; 51 Fernthermometer fiir Kiihlflissigkeit des
Motors ; 52 — Oldruckanzeiger im Schmiersystem des Motors ; 37 — Sigrnallampe
fiir Fernlicht ; 54 — Blinkerkontrollampe @ 53 Kraftstoffstandanzeiger ; 66 —
Amperemeter : 57 — Handbremskontrodlaimpe ; 58 — BSchalter fiir Fern- und
Abblendlicht : 59 — Blinkerschalter ;: 60 — Signalhornschalter ; 61 — Bremslicht-
schalier ; 62 — ZiindanlaBschalter ; 63 — Schalter fiir Parkleuchten ; 684 — Kon-
trollampe fiir Entfrosiung der Heckscheibe : 65 — Schalter fiir Entfrostung der
Heckscheibe ; 66 — Tilirschalter fiir Deckenleuchten der Inmnenbeleuachtung ; 67 —

Endschalter fiir Sicherheitsgurt : 68 — Signaleinrichtung fiir Mitfahrer auf dem

Vordersitz ;: 69 — Geber fiir EKrafisiolistandanzeiger im Eraftstofftank ; 0 —
Kofferraumbeleuchtung ; 71 — Helizelement des Heckscheibenentfrosters ; 72 —
FParkleuchten; 73 — Klemmleiste mit fiinf Klemmen; 74 — Blinker in Heckleuchte;
75 — Begrenzungslampe in Heckleuchte ; 78 — Bremslampe in Heckleuchte ;
77 — EKennzeichenleuchten : 78 — Rickiahrleuchte
Farbkennzeichnung der Leitungen: B — weil; I' — blau;
sf — gelb; 3 — grim; K — rot; Kop — braun: O — orange; P — rosa ;
C — grau ; ¢ — violett ; 4 - schwarz.

Anmerkung : Rechts im Bild sind gezeigt : a) Anschaltung der Leitungen an

Beleuchtungs- und Signalgeriiten, die am Heckteil des Kombi- und des Liefer-

wagens angeordnet sind ; b) Anschaltung der Blinker und des Schallers der

Warnblinkanlage am Xombi- und am Lieferwagen (ohne Schailtrelais fir Be-
triebsweise der Signallampen der Heckleuchten).
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pfropfen aus der Kerzenbohrung herausgedriickt wird, Die
Drehung der Kurbelwelle setze man langsam fort, bis der
Kolben des ersten Zylinders die Stellung erreicht, bei der die
Zundkerze einen Funken gibt (10° vor oT) und die Marke 4
(Bild 61) auf der Riemenscheibe der Kurbelwelle mit der
Spitze des Einstellstiftes 2 zusammenfillt. Nun lockere man
Mutter 8 (Bild 90), welche die unbewegliche Platte 7 mit der
beweglichen Platte 9 des Oktanverstellkopfs zusammenspannt
und stelle das Gehduse des Oktanverstellkopfs auf Null ein.
Dazu ist Zeiger a der beweglichen Platte 9 des Oktanverstell-
kopfs (die mit dem Gehéause starr verbunden ist) gegeniiber der
Nullmarke der Skale auf Platte 7 einzustellen (die zum Vertei-
lergehause verstellbar ist und den Verteiler am Motor mit einer
Schraube befestigt) und Mutter 8 festzuziehen.

Darauf nehme man die Kappe des Verteilers ab und schliefle
eine Kontrollampe (12 V)* zwischen Klemme 4 und ,, Masse* ein.

Weiter lockere man die Schraube fiir Befestigung der Platte
7 am Motor und drehe das Gehéduse des Ziindverteilers gegen
Uhrzeigersinn, bis die Kontakte des Unterbrechers sich schlie-
flen ; den Léaufer des Verteilers driicke man nun mit dem
Finger in Uhrzeigersinn und drehe das Gehiduse des Verteilers
langsam in dieselbe Richtung, bis die Kontrollampe aufleuch-
tet. Die Genauigkeit der Einstellung des Offnungszeitpunktes
der Unterbrecherkontakte priiffe man, indem der Laufer in
Uhrzeigersinn gedreht und Hebel 2 gleichzeitig mit dem Finger
leicht angedruckt wird ; hierbei soll die Kontrollampe erléschen
oder ihre Leuchtkraft merklich abfallen. Danach, ohne die
Stellung des Verteilergehduses zu dndern, Schraube fiir Be-
[estigung der Verteilerplatte am Motor festziehen, Deckel des
Verteilers aufsetzen und mit Klemmfedern befestigen, Ziind-
kerze des ersten Zylinders einschrauben und Kerzenkabel mit
der Verteilerelektrode verbinden, die uber der Niederspan-
nungsklemme 4 des Verteilergehduses angeordnet ist. Die Kabe]
der tibrigen Ziundkerzen sind an den Verteiler entsprechend
der Arbeitsfolge der Zylinder (1—3—4—2) anzuschlieflen, da-
von ausgehend, daBl der Verteilerldufer gegen Uhrzeigersinn
umlduft.

Hierbei ist in Betracht zu ziehen, daf die angefithrte Ein-
stellung des Ziindpunktes hochste Leistung und Wirtschaft-
lichkeit des Motors erst dann gewdhrleistet, wenn fiir den

* Dazu kann auch die Motorhaubenlampe oder die mitgelieferte
Handlampe verwendet werden.
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Betrieb des Motors Benzin mit Oktanzahl mindestens 93 ver-
wendet wird.

Falls der Ziindzeitpunkt ein wenig nachgestellt werden muf},
lockere man Mutter 8§ und drehe das Gehiduse des Verteilers
in entsprechende Richtung.

Die unbewegliche Platte 7 des Oktanverstellkopfs trigt
zwei Bezeichnungen : ,,+ % (Ziindvoreilung) und ,—* (,,Ziindver-
zogerung®), welche die Richtung der Verstellung des Zeigers a
der Platte 9 bestimmen. Die grofite Ziindvoreilung (oder Ziind-
verzogerung), die von Hand mit Hilfe des Oktanverstellkopfs
eingestellt werden kann, betrégt 12° beziiglich der Ausgangsein-
stellung (10° vor oT).

Wartung des Anlassers

Die Wartung des Anlassers besteht aus folgenden Arbeits-
gangen :

1. Anzug der Stiftschraubenmuttern fur Befestigung des
Anlassers am Motor prifen und gegebenenfalls nachziehen.

2. Befestigung und Zustand der Kabelschuhe an den An-
lasserklemmen priifen, gegebenenfalls nachziehen.

3. Anlasser vom Motor abnehmen.

4. Anzug der Schrauben fiir Befestigung der Anlasserdeckel
mit dem Gehiduse priifen, gegebenenfalls nachziehen.

5. VerschluBband abnehmen und Zustand der Biirsten-
Kollektorgruppe priifen. Falls der Kollektor verschmutzt oder
mit einer Olkohleschicht bedeckt ist, reinige man ihn mit
einem mit Benzin getrdnkten sauberen Lappen. Kann auf diese
Art der Schmutz bzw. die Olkohleschicht nicht entfernt wer-
den, putze man den Kollektor mit feinem Schmirgelleinen.
Genugt auch dieses nicht, um die Olkohleschicht véllig zu
entfernen (Kollektor metall teilweise abgebrannt), so ist der
Anlasser in einer Spezialwerkstatt zu zerlegen und einer Vor-
beugungsreparatur zu unterziehen.

Wiederhersiellung der Schmelzsicherung der Siromkreise

Das System der elektrischen Ausriistung des Wagens ist mit
folgenden Sicherungen versehen :

1. Thermobimetallsicherung auf 3,5 A zum Schutz des
Scheibenwischermotors (auf dem Scheibenwischertragarm an-
geordnet).
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Tabelle 6

Sicherungsblock auf dem Spritzblech
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des rechten Kotfliigels

Nummer Grenz-
der strom, Zu schiitzende Stromkreise
Sicherung A

e}
g
% 1 10 Heizermotor : Riickfahrleuchte
P
2
B o
ke
p= Rl 9 10 Blinkleuchten ; KontrollmeRgerite :
= _E Bremskontrollampe ; Kontrollampe
..eé: z far Sicherheitsgurte
=
Y
g
£
2 3 10 Signalhorner ; Signalhornrelais -
'S Motorhaubenlampe
tn

1 10 Zigarrenanziinder

2 20 Heizelement fiir Heckscheibenent-

frostung und entsprechende Kon-
trollampe
3 20 Schaltrelais fiir Fern- und Abblend-

licht ; Fern- und Abblendlampen :
Deckenleuchten ; Altlegekastenbe-
leuchtung ; Konirollampe fiir Be-
grenzungsleuchien; Kofferraumleu-

ten ; Bremsleuchten; Parkleuch-
ten ; Motor der Scheibenwischer der
Scheinwerferstreuscheiben ; Kon-

trollampe fiir Begrenzungsleuchten;
Fernlichtkontrollampe ; Lampen der
Instrumententafelbeleuchtung



2. Schmelzsicherungsblock (Bild 91 a) auf dem linken
Spritzblech des vorderen Kotfliigels im Motorraum des Wagens
angeordnet.

3. Schmelzsicherungsblock (Bild 91 b) auf dem rechten
Spritzblech des vorderen Kotfliigels im Motorraum des Wagens
angeordnet.

Die durch Schmelzsicherungen geschiitzten Stromkreise sind
in Tabelle 6 gegeben.

Nachdem die Stérung herausgefunden und behoben wurde,
welche das Durchbrennen der Sicherung verursachte, kann die
Sicherung wiederhergestellt werden. Auf dem Halter einer
jeden Sicherung ist ein Reservekupferdraht aufgewickelt, der
zur Instandsetzung der Sicherung vorgesehen ist.

Priifung des Zustands der Systeme der
Lichisignalisation und Einstellung der Scheinwerfer

Die Signalelemente der Heckleuchten (Blinkleuchten und
Bremssignal) der Limousine ,,Moskvich-1500% sind mit maéch-
tigen Riickstrahlern ausgeriistet, welche die Signale auch bei
Sonnenlicht ausgezeichnet erkennen lassen.

Um Blendwirkung dieser Signalleuchten nachts zu verhiiten,
wird die Betriebsweise dieser Signalelemente durch ein Relais
selbsttdtig umgeschaltet, wenn die Auflenbeleuchtung des Wa-
gens eingeschaltet wird.

Die Wirkung des Systems der Blinkanlage wird wie folgt
gepruit. Blinkerschalter an Lenksiule abwechselnd nach oben
und unten verstellen und priifen, ob die Blinkleuchten in den
Standleuchten und Heckleuchten entsprechend und gleich-
méaflig blinken. Falls die Kontrollampe der Blinkleuchten auf
der Instrumententafel nicht mitblinkt, bedeutet es, daBl eine
der Lampen in den Stand- oder Heckleuchten durchgebrannt ist.

Die Intaktheit der Bremsleuchte und der Riickfahrleuchte
kann nicht nur visuell, sondern vom Fahrerplatz — am Aus
schlagen des Zeigers des Amperemeters kontrolliert werden.
Wenn das Bremspedal niedergetreten wird (Ruckwartsgang
eingeschaltet wird) soll der Zeiger des Amperemeters Entla-
dung anzeigen.

Die Wirkung der Signallampe fiir Zustand der hydrau-
lischen Bremsbetitigung kann gepriift werden, indem der
Handbremshebel bis zum Anschlag hochgezogen wird ; falls
die Signallampe nicht aufleuchtet, bedeutet es, dafl sie
defekt ist.
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Zur Priifung und Einstellung der Scheinwerfer ist ein
Schirm wie in Bild 92 dargestellt zu bezeichnen. Hierbei ist
Linie 3 (Scheinwerfermitten) auf Hoéhe h iiber dem Boden
aufzutragen, die der Héhe der Scheinwerfermitten iiber dem
Boden am unbelasteten Wagen entspricht.

Zur Einstellung ist der Wagen auf 5 m Entfernung auf
einem horizontalen Platz senkrecht zum Schirm aufzustellen,
Die Langssymmetrieebene des Wagens soll hierbei mit Linie
AB des Schirms zusammenfallen.

Die Stellung des Lichtbiindels des Scheinwerfers wird nur
bei eingeschaltetem Abblendlicht der Reihe nach eingestellt :
zuerst an einem Scheinwerfer (der andere wird mit einem
dunklen undurchsichtigen Tuch zugedeckt) und darauf am
zweiten (der erste wird zugedeckt).

Falls die Anordnung der Lichtbiindel auf dem Schirm bei
eingeschaltetem Abblendlicht nicht Bild 92 entspricht, stelle
man das Lichtbiindel eines oder beider Scheinwerfer ein. Dazu:

1. Mutter 2 (Bild 93) fiir Befestigung des Arms des Schei-
benwischers der Streuscheibenscheinwerfer losdrehen.

D ol
ey
52

Bild 93. Streuscheibenwischer der Scheinwerfer :
1 — Wischerarm ; 2 — Befestigungsmutter des Arms ; 3 — Dilse der Waschanlage

161

11 — ¢. 538



R =
it
".'sg E:'

oA
B s : +
% L
4 R R
memk:ax& a-»-homnﬂ-#»* e _a’-@c.ﬁ:.
x@w-{mw.m:.oovwwwwu.s o \.-am__x»a-as 3
o Wmmbmwwm iR e ol
L e *Ww?s-mok&x-cgwwwyw;g
3 : 2 SRR R o
I R e
3 & s v e s
F= el e o T - = o m R R s s E
= 3 = B e B ek L e
£ + e e s
i o =T ) o R e Syt
b e ..-'»H-.yuiw.zr.c
¥ e o B A
IP_’ P
L e AR
[ T I bt
R
Cl
e
i o a4
| r2
| o
= b : -
g, > H
tv i R
e e o4
3 -4
e ol e ¥
P: - st B L "
T s B e HeH
i : L . i ]
E e =5 i3 q
i e o
5 T i -
X . e T
e T &4 " e
facts oo S
i
?-p;ﬁit - = -q:»ﬁzv#o o 25
Sy SRR e e e ekt
o i g T SR
5 e R e
i S e g o
=i s T 2 2
S
i =
= R
Lol
e T
s e '
o apE

Bild 94
1 — Befestig . Abnehmen d
ungsschraub er Kihlerv
en der Kiihlerverklei dungefk;eldung:
i 2 — Kihlerverkle
idung
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::hemwmeméhﬁ"puﬂhﬂchﬁ' n Einsat v
— Einstellschrauben :
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2. Wischerarme mit Wischern abnehmen.

3. Schléduche von Diise 3 der Waschanlage der Streuschei-
benscheinwerfer losen.

4. Vier Schrauben 1 (Bild 94) fir Befestigung der Kiihler-
verkleidung losdrehen.

5. Kiihlerverkleidung abnehmen.

6. Mit Hilfe der zwei Einstellschrauben 1 (Bild 95) Stellung
des Lichtbiindels jedes Scheinwerfers einstellen.

Der Scheinwerfer gilt als eingestellt, wenn die obere Kante
des linken Teils des Lichtbiindels mit Linie 4 (Bild 92) zu-
sammen{éllt und die senkrechten Linien 1 und 2 durch Kreuz-
punkte der horizontalen und geneigten Abschnitte der Licht-
biindel gehen,

7. Anordnung des Lichtbiindels auf dem Schirm priifen,
nachdem die Kiihlerverkleidung angebaut wurde.

Auswechseln der Lampen in den Beleuchtungs- und Signalgeriten

Falls eine Lampe im Scheinwerfer auszuwechseln ist, nehme
man vom Scheinwerfer Wischerarm mit dem Wischer sowie
die Kiihlerverkleidung ab, wie beim Einstellen der Scheinwer-
fer beschrieben.

Bild 96. Anordnung der Schrauben fiir Befestigung des Scheinwerfers
an Karosserie :

1 — Befestigungsschrauben
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Darauf drehe man drei Schrauben 1 (Bild 96) los, welche
den Scheinwerfer an der Karosserie befestigen, nehme den
Scheinwerfer aus dem Plaststoffgehéuse 3 (Bild 97) heraus, lose
Klemmleiste 5 von Lampe 2 und Steckverbindungen der Lei-
tung 9 von Begrenzungslampe 7 und von Masse“-Leitung 10,
befreie Feder 8 der Lampenfassung 4, nehme die Fassung
heraus und entferne Lampe 2 aus dem Sitz. Nachdem die
Lampe ausgewechselt wurde, ist die Fassung einzusetzen, mit
der Feder zu befestigen, die Klemmleiste mit den Lampen-
kontakten zu verbinden sowie die Leitungen an die Begren-
zungslampe und ,,Masse* anzuschlieflen.

Zum Auswechseln der Kontrollampe 1 (Bild 98) im Griff
des Schalters der Warnblinkanlage ist Griff 2 herabzudrehen
und Lampe 1 herauszunehmen. Nach Auswechseln der Lampe
ist der Griff auf den Gewindeteil der Stange bis zum Anschlag
aufzuschrauben.

Zum Auswechseln der Lampen in Standleuchte, Heck-
leuchte, Riickfahrleuchte, Parkleuchte (an Heckrunge der
Karosserie) sind zuerst die Befestigungsschrauben der entspre-
chenden Streuscheiben loszudrehen. Die Anordnung der
Streuscheiben und der Befestigungsschrauben der aufgezahlten
Leuchten ist in Bildern 99, 100, 101, 102 und 103 gezeigt.

7Zum Auswechseln der Lampen in der Heckleuchte und
Riickfahrleuchte der Kombi- und Lieferwagen ,,Moskvich-1500"
sind zuerst Befestigungsschrauben 1 und 3 (Bild 104) der
- Streuscheiben 2 und 4 zu lGsen.

Zum Auswechseln der Lampe der Kennzeichenleuchte sind
suerst zwei Schrauben 1 (Bild 105q) fiir Befestigung der Leuchte
an der hinteren StroBstange des Wagens zu losen, die Leuchte
zusammen mit Schirm 2 von unten herauszunehmen, der Schirm
2 von unten herauszunehmen, der Schirm abzunehmen, zwel
Schrauben 4 (Bild 105b) fiir Befestigung der Halterung 3 der
Streuscheibe am Gehiuse der Leuchte loszudrehen, Halterung
mit Streuscheibe 5 abzunehmen und die Lampe auszuwechseln
(Bild 105¢).

Zum Auswechseln der Lampe in der Deckenleuchte ist die
Deckenleuchte am Gehéduse (Bild 106) herauszuziehen, worauf
die Lampe ausgewechselt werden kann.
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4 — Lampen-

8§ — Feder der Lampenfassung 4; § —

i — ,,Masse“-Leitung
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Scheinwerier ;
Leitung zur Begrenzungslampe

Bild 97. Auswechseln der Scheinwerferlampen

i — Gewindebohrung fiir Befestigungsschraube; 2 — Lampe; 3 — Plaststoffgehfiuse des Scheinwerfers
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Bild 98. Auswechseln der Lampe im Griff des Schalters der
Warnblinkanlage :
1 — Kontrollampe ; 2 — Schaltergriff
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ampe
1 — Btreuschelbe ; 2 — Befestigungsschraube fiir Streuschelbe

in der Standleuchte |
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Bild 100. Auswechseln der Begrenzungslampe in der Standleuchte
1 — Befestigungsschraube fiir Streuscheibe :
2 — SBtreuscheibe

iId 101. Auswechseln der Lampen in der Heckleuchte :

& — Streuscheibe fiir Blinkleuchte; b — Streuscheibe fiir Begrenzungsleuchte ;

¢ — Riickstrahler ; d — Streuscheibe fiir Bremsleuchte ; 1 — Befestigungsschrau-

ben fiir kombinierte Streuscheibe ; 2 — kombinierte Streuscheibe ; 3 — Befesti-

Bungsschraube f£ir Streuscheiben a und 2; ¢ — Befestigungsschraube #£iir
Streuscheibe a
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Bud 102. Auswechseln der Lampe in der Rilckfahrleuchte :
1 — Streuscheibe ; 2 — Befestigungsschraube fiir Streuscheibe
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Bild: 103. Auswechseln de

1 — Streuscheibe ; 2 — Befestigungsschraube fiir Streuscheibe
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Lieferwagens , Moskvich-1500% :

1 — Befestigungsschrauben fiir Streuscheibe der Riickfairleuchte ; 2 — Streu-
scheibe ; 3 — Befestigungsschrauben flir Streuscheibe der Heckleuchte :
4 — Streuscheiben
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Bild 105. Auswechseln der Lampe in der Kennzeichenleuchte :
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uchte aus dem StoBdidmpfer des Wagens @ b — Ausein-

Le

a — Herausnehmen der

andernehmen

— Befestigungsschraube fiir

4

w
"

3 — Halterung, welche die Streuscheibe

»

¢ — auseinandergenommene Leuchte ; 1 — Befesti-

der Leuchte ;

gungsschrauben fiir Leuchte; 2 — Schirm

an den Flansch der Lampenfassung anpreBt
Halterung; § — Streuscheibe; 6§ — Lampenfassung; 7 — Dichtung fiir Streuscheibe
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Bild 106. Auswechseln der Lampe in der Deckenleuchte fiir
Innenbeleuchtung der Karosserie -

1 — Streuscheibe * 2 — Lampe ; 3 — Schalter ; 4§ — Federhalter fiir

Befestigung
der Deckenleuchile im Sitz der Instrumententafel



Lampen, die in Kraftwagen verwendet werden

Bellage

. Leistung, Anzahl
Einbaustelle der Lampe Lampentyp |y (oder cd) | je Wagen

Scheinwerfer Zweifaden- 4540 2

Fern- und Abblendlicht lampe mit

symmetrischem
Abblendlicht

Begrenzungslampe Réhrenlampe | 2 oder 4 2
Standleuchten :

Blinkleuchte Kugellampe 21 2

Begrenzungslampe Kugellampe 5 2
Heckleuchte :

Bremslampe Kugellampe 21 2

Begrenzungslampe Kugellampe 5 2

Blinklampe Kugellampe 21 2
Motorhaubenlampe Kugellampe 5 1
Handlampe Kugellampe 21 1
Kennzeichenleuchte Kugellampe 5 2
Deckenleuchte Rohrenlampe 5 3 (oder) 2
Instrumententafel :

Lampe fiir Skalenbe-

leuchtung Kugellampe 3 1

Fernlichtkontrollampe Kugellampe 1 (cd) 2

Kontrollampe fur

Blinkleuchten Kugellampe 1 (cd) 1

Kontrollampe fir

Begrenzungslampen Kugellampe 1 (ed) |

Bremslichtkontrollampe Kontrollampe 1 (cd) 1
Kontrollampe fir Sicher-

heitsgurte Kugellampe 1 (cd) 1
Riickfahrleuchte * Kugellampe 21 1
Kofferraumleuchte * Kugellampe 2
Parkleuchte * Réhrenlampe 4 2
Riickfahrleuchte ** Kugellampe 15 1

* Wird nur an Limousine , Moskvich-1500% verwendet.
#* Wird an Kombi- und Lieferwagen , Moskvich-1500 verwendet,
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